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g Tornivellopdels Cabciolel sles aeuen Typs

Mercedes-Benz Typ 170

Amy b, Todestage Goltlieh Dabmilera
standdan wir in der historizchen Werk-
glall in Cannsiatl in dem kleinan Ar-
Leilssimmer und an der Warkbank, an
der  der  grosse  Erfinder im Jahre
1882 den ersien sthnellaulonden Var-
bronnungzmoetor, ured damil die Grond-
lage e dic Molavisierung =u Landea,
s Waszer und o der Luft geschaflan
bail, Doy amerilianischs Histoviker
Keitl Swaord, der die Biographie Elonry
Fords  pgeschrieben  hat, hilt  dieses
historische Ereignis in seinem wielbe-
achteten Buch mil den Worlen lest:
SDic urspeingliche  Idee  des Aulo-
tenils verdank! die BMepschheit Goll-
lieh Daimnler, dern Erfioder des Dock-
prsthwindigleils - Benzin - holors mil
innerer Verbrennung, der gleichaciig
dor erste Mann war, der dicsen ncuen
Kratierzeuger [ir ein Fahrecig mit
Sulbstantrich werwandoe, Mit der Voo-
Mbrung eines Beorin-MMolorwagens  in
den Slrassen von Pavis imt Jahre 1836,
sichxehn dahre vor der Grinducg der
Ford-Werke,  eriflnele Daimier  eing
neoe Epoche in der Geschichle In-
dem wir uns aul diescs Feapnis be-
rulen, legitimieren wir das von Daolim-
ler peschalfene Werlh als die Sllesle
Autemohilfabeik der Wely

Vior der Ehrang des grozsen Fefin-
gers an der Sthtie seines  erfolgrai-
chen Wirkens hatten wir beim BFegt-
nlil itn Klubhaus sz Cannslalh GGe-
legenheil eines  seiner  ersien Aulo-
miabile 2o sehen, Neben diesem hislo-
risehen Wagen sland ein blitzblankas,
labrikneces Casriolel des Typs 1705,
der seil vinigen Monaten in 2ieigen-
dor Fohl unsere Landstraszen besil-
kerl und, wo er oauch immer aulftaochi,

daz  Inleresse aller Automobilisten
wachrofll, Ein hoher Bogen rubhmrei-
cher Tradilion spannl szich won den

ersten Fabrzeugen @ dicsem Erzeugnis
dewtschen Brlindecgeisies uned  solider

e W levay limder-Tloec beis Lungsing L
des neuen Typs.

selvwiihischer Trizigicnzarbeil. Woer ein
Lo lang geswonnd  lgk Aulamal)la
krilisch =0 betvachien and  hietealen
Avrreissproben g0 unierziehen, bhal o
kannt, dass wir den Begreiff  Aula-
mobilfabrik wnd Avtomobiliabeilk nwichl
gleivhuetzen dilelfon, Boowie e Dnders
solicd beslehl wwischen  einem Fan-
[ellionsaarug vnd  dem T mevayris
cined  erslklassigen  Dassechnelders, so

Hibt oes oauch uwnverwischbare  Unler-
subicde zwischen doen Brezeugnizson der
Aulomobilfabriken, Denn oz 5l cine
andere Sache, aob cine grosse Kapital-
gescllzrhalt  Auvlomabile herslellt, um
daz Marklbediirinis =u befriedigen und
Drividonden wu wertellen, oder ol eine
traditionsgebundene  Mannschatt,  die
ducch drei Gensrafionen wie Pech und
Sebweele] susmmmengewanchsen ial,
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Das Fahrgestell des Typs 170 5 —

Aulommalile baol, wm dic Bhes und
den BHuhm lebendiz za erhallen, den

der Grinder des Werks zum Begen
der puneen Menzchheil geschallen hal

Wernn man ald Dewlschier haute der
Leislung des eigenen Volkes ein Lob
spendel, zelzl man sich leichl der Ge-
{ubr zus, der Oberheblichkeil und der
clpscitigen  Parleinanme  geziehen =z
worden,  Es sl desnalb owvon Nulzen,
cine neutrale und deshall wiasverdich-
lige Frougin 2u #itieren, um dieser Aul-
Lassung  elne  Stitze wu geben,  Lde

GEchweizer  Automobil-Hewoe”,  eine
seit wvier Jahrzennten in der ganzen
Welt inrer Objektivitit wegen hoch-

peachtete FPachzeltachrift, schreibl sum
pleichen Thema: auch im Aulomobil-
han ikt on eine Freode am Berul, die
i Epdprodekt widerspiegell,  Werke,
die den Molorlohrzeughau il edler
Leidenschall  pilegen, bauven  in der
Fepel bessere Wagen als Gesellschai-
ten, deren Adel vor atlem das wohl-
feil und raszch hersustellende Trana-
porimiltel sl Me Produkle  von
Blercedes-leng  liessen seil jeher er-
kennen, dass diese Firma, eines der
Shwmunhiuzer  des motorpgelriebenen
Fahreeupgs, stets danach aLL‘@‘I)LD._mﬂhr
als por gude und  braudhiboce Auto-
pnbile @ baven,  Das Presiige, das
sich Dolmler=Benz erwoerben bat, iiber-
doverte die durch der 2weiten Well-
prieg  werursachle  Zdsur,  und  ihr
erstan Machkriegsprodukl der MMer-
cedes-Rens 1T S fand anlisslich
seings Erscheinens mehr als die b
liche Autmerksambeil, die man sonst
cinem neten Moedell entgegenbripgl!”

Tndem  wir diese pewichlige nou
teale Sticune  wiorllich  zitieren,  col-
halen wir uns <des eigenen Drleils,
e unEeren Berichl dber den neosn
Twp nichl il dem Omen der Vorein-
penomimenheil s belasten. Wir stellen
tlherdies unseren sachlundigen Leserm
den Wapgen auch zo ecinem Acilpunkt

e ideale Auilkdngumg  dec YVorderrader,
Deelecklenker, Schranbenieler;,  Teleskap-
Stassdiimpler,

var, wu dem er der Vorschusslorbeeren
michl anehr  nedarf,  Die  steigenden
Produktions-  und  Abzatzzilfesn des
neuen  Type, die bereils die Rekarde
des Fricdensiahres 1938 iiberscaritien
haben uod in aller Kieee dic Benol:-
gifler 2500 dberschraiten werden, Spre-
chen eine zu deutliche und cindeing-
livhe Sprache, denn ea pibi im edlen
wellbewsrlh  der Aulomobillzbriken
pelkannilich  kein besserez Lol und
keinen  stirkercn  Verlrauensheweis,
als die steigenden  Pradukiions- und
Absdatzziffern vines newen 'Typs.

.n_

Doch s s den prakiisenen He-
fahrungen, die wir in den Winter-
monaten mil dem Versuchswagen ge-
sammelt haben, den yns das Werk aaf
Anfordesn cur Verflgung stellle. Man
crwarte von o ouns keine  Abhandluog
mit  technbschen und leonstruktiven
Slatisliken, lkeina Disserlation S den
[¥e, ing, einer lechnischen Haochsohule
und  keine krinkenden Vergleichszil-
fern Fahlen mil den Erzeugnizzen

s-dirmlger Ralimen ans Stahlrohr,

gnderer Tabrilken. Wir glauben, dass
wir unseren Lesern cinetn weit  bes-
geren Dienst erwelsen, wenn wir elmen
nichiternan, kritizshen Talzachenberichl
liefern uand Gher das schreiben, was
wir mit dem Fahrzeug erlebl und ge-
Ieistet haben. Alse cinen Berichi eines
alten Praltileers, der dber 40 Jabee
arn Hlower siel o und in divser Fedl
wahl jeden neasn Tep unter den Min-
gern hatle, der jemals eine curapdische
Fabrik werlazssen hat, Wir glauben mit
einetn  solchen  Prifungsbericht  dem
Aulomohilisten mehre zu geben, als
it Aahlen und Kurven und wir wis-
soen, dass man uns houle genau soogat
versieht, wie das seil einem Viertel-

jabirbundert  in den Spalben dieser
deitechrift der Fall isl,
Wir fbernanmen den Wagen  Im

Decomber (o Werk umd Tubren in
vier Wochen elwa 3000 Eilometer aui
Lrockenen, wersisten und  eingeschoei-
Lo Antobabhnen, aul goten und schlech-
ten, auf trockencn  und nassen, audl
versraneilen  und  vereizten  Skrassen
im o Schwenreswald, i Spessarcl, in oda
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Hhdn und im Tauncs, Wis fubren ihn
durch liclzrindize Feld- und Wald-
werge, dber susgesprochens, berdchiigis
Laschersirassen, und — wir haben ihm
bei diesen Versuchen nichts geschenlzt,

Uber das ansarechende Sussere Bild
des Wagens wollen wir  pichl wiel
Worle  wverlieren, [nnenlenleer
Cabriolels der beiden  Ausfibreangs-
arten sind allerorten im Slrassenbild
sichtbhar  gewerden und  baben  dic
Antomchilizten, die sich  Formension
uned  Greschominele in den Wirren  unserar
Zueil erholten hahen, begeigies 12ie
Bilder, dis dissem Bericht beigegeben
sind,  bestiitigen daher oor belkonniae
Tatsavhemn, Wir  hirvten  wviele  aoer-
kennende Worle  dariiber, dass  das
Werk der alien, tradiliopsgebundensn
Farm elnes Aulomobils treu geblichen
ial und keine Konzesslonen an den
Geschmack gemacht hal, der uns die
lack= vnd  chramachimomernden Mator-
baole und Pontons ddber den  grossen
Teih schickle. Als erfreuliche Tatsache
berichlen wir, dass diese Verbunden-
heit o den curophischen Forme- und
Farbensinn  auch  im Ausland  nichl
verloren  gegangon isl und ancrlkannd
wird.

Die Karazserie des 170 5 entspricht
in ihren Abmeszongen ungelihr dem
23 Liter Workriegsiyp,  Die  beiden
Vordersilze sind Gheraus hequemn, oo
dem Riicksitz sind  leichl  drei Per-
sonen unterzubringen,  Cherflizzis =u
sifen, dass die Qualitdt und Verae-
Beitung dos Marosseriginneen der al-
Lo FPricdensleisiung des Werkes wie-
der vell eolsprichl, Besonders begueit
imd  nichl ermiidend Tanden wic den
Sile oo Leokead, wobel uns dic as-
gereichnete Obersichl Ober die Fahre-
bahn sofort auffiel,

np

Beim Start waren die leichite Schall-
barkeit des vaollsynchronizierlen Vier
ganggeiriches, die apielend leichie HBe-
Litigung  der Happlung, der rosanie
Arveng, die wverblOffencde  Beagchleoni-
pung, die mihelose Beditigung der Len-
knag und die iibercaschende Wirksam-
keit der Bremscn, die ersien Fest-
stellunger,  die wir leellen keanten.
Sehr sehnell hatlen wir mil dem Wi-
poen Fontakt  gewomen und als es
dann fiber die Auwtobabhn — die swi-
sehuen Biutlgart und  Karlarohe  als
Berg-  umd  CLalbabn beriihunt @ ist —

Dio Tlinterachse st oais Schwinguchse ausgeblldel, Schvaubenicicrn und aleskapsiossdimpler |

Doeswiricen die vorteefiliche  Strassenlge.

nach Franklorl = Main zing, war such
die  letzte  Skepels, die man jedem
neuen Typ gegentber emplindat, ver-
solvwuncden. Was man mil diesem Wa-
genoaul dieseny Abschinilt der Auto-
fobn in den unzdhligen Bueven, (To-
Ieitungen, Berg- und  Talfabrien, er-
lebil, kann man aicht mehr als Fahren
im landlduligen Sinne bezeichnon. Bs
il oein Flug aul weichen Tligeln: gin
Dahingleiter:, ohoe jeden  Stoss wnd
chnge Brechiitterung; es st eln spiclen-
des  Mrstarmen der zgraszen  Sleigun-
gen choe den Schalthebsl 2o beciihroen,
es izl ein einfach anbesvenzles Go-
[l der Sicherheit und damil eine
Freude, die uns  hisher naoch  kein
never Wagen bescher! hat, Wer dabei
noch  ein wenig  Spas: omn Mapoeln
mit der dbrigen Konkurrenten  des
Landstrasse qad, wird bald festzielion.

dazs anm auch  die groszen Amoeri-
kaner  nich! davenlaufen und  wenn
sich das Messen der Krafle in einor

langen  Kurvenserie abspielt, dann hal
er  bestimml  dic  Genupgiaung, den
Fahrern der grossen Ponlons die Hin-
terriider zeigen =u dicfen.

apielerizchen
neen Ty

Dach dicgem  ersien
Rekannlwerden mit dem
musater bald die crnsten Praben e
Versuche  lolpen, Wir owihHen uns
hicren an cloem werkehrarchigen
Sanidlagvormillag die Aniobabnstrecke
swiechen Heidelberg und Bruchsal aus,
wm hies,  unbehiodert wvon anderen
solrassenbenulzern' e unbeobachisl
v der Y, unsere Beschlounipgunsgs-
und  Bremsayversoche and unsere An-
riffe sul die Hpitzenleisiungen bei
stebencdeny vnd fliegendem Stavt dosel:-
sulithven.  Die Versuche swuarden - bei

lreckener Strasse and helligem West-
wind durchgelithrl, der =ich in den
hiiheren Geachwindigheiten infolge des
Seltendrucks leicht stirend bemerlhar
machilo,

D Messungen worden mil swei
Srhweiner Chronometern durchgeliihet
urd  hatlen folgends Trpebnizse: Rin
Kilmmeter mit slehendem Start 45,3,
dd i ound 42,2 Bckunden —— 00 Sid.km
Durchachnitt. In den einzelnen Be-
soileunigungssiuien  erreichien wir bei

slehendem Stlave  dic nochaichaenden
Croschwindigheilon in den dabel wver-
ecichneien Zefla Al st 4.1

Behunden, 40 kmdsld, — 4,6 Selkundean,
S lemistdd, H

A1 Behunden, 80 kmgstd

7 Bekunden, 80 lemistd, 144
Selunden, 100 kmcsld, — 30,4 Sakunden,
Brrai duschgerihrie Versuche iber
den Kilomeler mic liegendem Sl

ergaben, dozs die Soilzengeschwindive-
leeit cles Waopens swischen 122 and 124
kmsstd, liegl, Die Bremsversuche boe-
liedigien uns in hohem Wazs, denn
such  beim Bremsen aus hohen Ge-
schrwindigkeiten  bleibl das  Fahrzeug
lesl in der Hand des Fahrera, wahei
Gheran:  wirkamme Bremsen die Ce-
HU wdigkeit worblitffend rasch. her-
olantindern und  den Wagen  nolfalls
aul  murse  Fntfernucy =um Haltan
Bringen. Loangalreckenvessuche  fiher
die Aatobubhn big zur Avsdehnung vwon
120 ki bei stark forcievier Fobret er-
goben cine Autchahnfestigkeil van 113
nvistel, i man aul lange Distanzen
divehbnlien kaan, ohne  Gefahe 20
Taulen, dem Matcr Schaden zasufilgen,

narmaaler
durch  die
Fanracup

Langstredenversuache ol
Lancdstrasse  iikerraschien
Bisher won keinem anderan

Bee sehnild duech den Mercedes=Henz 140 8, Geswlebtevecleilong, “Ancrduung der hegoenen Silee, Gepdoloranm,




Geridumiger Gepdickvonm, Unlerbiimpung des Reserverlos

arveichle Kurvenfestigheil und  sichese
Slragsenlage, auch anl nassern Asphol,-
stragscn und aul winterlichen Slrassen
Bei Schnee  und  Glatteis,  Fedesuogs
and  Stossdimpler reagieren an weich
uind  elastiach, dass man dem Wagoen
prakiiach alle: mamuten kaon: Aaach
bei sehr hoher Geschwiodigleilen in
den Kurven  liezl das Fahrseng lesl
und sicher in der Hand des Fabreres.
Die Laufruhe des Maolars st flr einen
Vicreylinder Gbecraschend; dos Be-
sehleunigungsvermdren dord man als
auspeecicknel  bedsichnm; ein Vorleil,
der sich beim YWerlassen enger Tour-
vern uned baim (Tberholen  angenchm
Lernerk e macht.

Tngere Langsltrodoenversuche haben
wir anl den gebirgigen, korvenreichen

Strassen EFrankiurl s, M, — Aschalfen-
burg — Wiirzhurg Sehveeiniurl durch

den Spessarl und ool der klassischen
Tanrs - Haiserpreis: - Rennmatreche im
Taunus, sewic aul der Feldbuergrenn-
shrecie durchgelihrl, Die Einballung
ven  Heisegeschwindigkeiten  awizchen

Tl 8 kedstd, berellet keine
Sehvwierigheilen,  wobei  wir  ab=elol

ochine Risilko nuf Nurmer Sicnee fubieren,
A bel diesen Versuchen  impanics-
len uns dic Bremscn durch welche,
sebhnelle und sichere Wivksamicell, Bei
sehr scharlen  Bremsversuchen  seiole
der Wagen nichl die gervingsie MNei-
pung wuin Augbeachon ader Bunschen,

Die bestechendon Fahreigenschafien
vediben den Uyp 170 5 mill seiner Lei-

st owweilelsfeer by die Hlosae der
prenEscn L sgen eing gie hiclen
Vartelle, die bizier noch won leinom
anderen Wahexeug  dicser Preis- undd
Stivkeklazsse  erreivhl wurdone Daobed

seaaredere Nulaen darvin,
fdasa der Treibatellverbraoch  zich in
der Hihe des Verbracehs eloes mili-
lerer Wazens bill, Unsere Nallerun-
pen Ober den Verbrauch ergaben, dass
man cauch  bei forcierter 1L nichi
mehr als 10 Litey aul 100 km Fabe-

iegl noch der
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slraecloe Birouchl, withrend hei
ugiger Pohrl elwas mehr nig 0

ruhiget
Laiter

hendligl  werden. Thabwei  habon owos
acch  eine  inferessante  Festslellong
machen  Kiionen: der Mooy hesilel
auch hei Verwenduang der heule: han-

delziitlichen schlechlen Benzine, nichl
die geringsic Neigeng  sum Deongeln
cnd  Wlepfen,  eing  Krankhb dic

mangels der bewsivrien Bengin-Bonsal

Gomischie,  heute last allen bochver-
dichieten Moloren ocigen izl Der Ol-

verbrauch izl kaum soesshar, denn wiy
haker aul 2000 gm0 Pahrvslrecze, ein-
achliosslich el cpnlraiEdnnier wng,
leam einen Liter O verbrauchl

i Woerl miuss men
reichingten T ahreigens
Waogens  dn Groastadiveriche
hier  macken  siels dic Vorsoge  der
Wendighsil, des sthnellen Anwugs ubd
der  ausgereichnzien Beschleunigong
besonders  angeochm Demerkbar Dic
Sicherneil der Dremsen, die vorbilu-
At Uhersivhl dbser die Pabrbahn wad
die voichnele Beleuachiang  geben
auch hier dem neuens Typ cinen nicht
o pnlevachitzenden Vorsprung,

Ul (ic
hallen des
apgan

Annehmlichkeiten
pehiiet guch die put durchdacnte und
leivht 2w handhabende Heizung  des
Wapens, doenn bicr haben swir oes aldht
it einer Wagenhelsung achlechlhin su

Zu o den  wvielen

ture, sondern il etner Klimaanlage,
dic in der Taol ollen YWerhilinissen it
letcnen Hondgrifien  anzopasscn 08l
e Fufube von owarmer Lol dires

wweal Komsdle onlerhalb dos Avmaturan-
pretles  und  durel Scalitae svor der
Aehidzacheibe, kann nack Bedar!
liert woerden: dic Yulubr von fris
Loall erlolgt aul den gleichen Wy
Wir resgislricren dicse Finrvichiung als
cire derovielen Annehmlichlkeiten, cie
in das Gebial ddes Beisekomforls ge-
hidhrem,

ehi sich der Leser mil o einer so
EIN Reine  pulor Higenschatien
vines Fahrzeups belannt gemachl, dant
stellt er mit Sichereil die Frage oo
dem Ursprung ener solehen Fiille
Tnbenswerber  Dinge, Betrachion wir
uns  eundonst einmal  das I sil]
dos pouen Pyps! owir werden sofori
[eslslellen, dazs es von den reichen
Lrfshrungen des Hennwagenbaues
wellgetiend  befrodaiel sl wnd  dass
sowon]  der X-Hrmige  Hobowen,  woie
die Aufhingung der Rider vorn und
hinten, besonders aber die Pederung
die  Teleskopstossdimplfer  wie  a
die Fahrung der Lenkung, aine
Wi
bBallen, dig in ishreehnlelooger
arhangsorbeil in hiivteslen Wers
] Ferreissoroben  gosamonel X
den musalen, Fin oso bohos Mass son
lronstruktivem Kinnen, wie o8 n die
som . voerbildlichen  Fabegesiell enthal-
tei isl, kann pichl b eensiru 3
Eivo umd pichl im Mersucharaim
winpen werden, Fller senlol das
aflanine die |1 chie; dig dureh deén
crliplgreichen Winaale dor Honnws
lange wvor dem Kriege schon f
wirden. Das Ergebnis dieser kanstrok-
liven Forschungsarbeil sehen wiv nun
in dem Fabrgeste!l des Teps 2005, das

o

L
konztruktiven Friaghrungen enl-

Uhetaichiliches
|Phaboss Wamer)

Boguemer  %ita ame Lenload,

Armaturenbiradl,



i meiner Slrossenlage, In seiner  Hi-
cherheil, in seipem Hollvermiigon in
dec Kurve und o seiney Rulschifeslig-
ket Bizher won kelner anderen FKan
sirulftion  des  interoationalen Ao
bl lages crveichl warde,

Wer gegahnl isl, praltisch aile ader
viole Fahraeuge sorachiadenartiger
Bavweise xu fahren, wird die [Dber-
leparhell  digses  Fahrgestells  solord
hevaugiihien,. denn dorl,  we man
ifig alies Frall brauch!, um. den
Wagen zicher in-der Kurve zu hallbei,
flegl dér 170 5 maheau  autoimaliseh
dem Willen des Pahrers, zo dags man
dns Pradikat weil dberslesent il
pulem Gewissen apwendsn dacl, chng
Celabie oau kufsn, cin leichiierligas
Urleil abgeseben wu hoben, Soosichar,
wiee dor Wagon auch bei kaolier Ge-
trweineliils nodie Kurve pehl, sa
aicher verlfimst or sle puch wieder, als
hane er wvan  ihrem YVorbandenszain
iherbaupl keine Notiz  genommes.

The Krafiguelle, die dem Wagen
aeing heslechenden Fahreigenschaften,
apine  Schnelligleit und  scin auzzar-
gawiihnliches Beschleunigungevarmiigen

Prishiee Faliel mil demn weoen Ween,

verleind, isLoder lovienbwickelle Viee-
srlinder des el 15 Jahren tausend-
Foch bewshrelen Maolors des 170 V. Wie
e Menstrulitenee dig 52 PS5 in diesen
mMotor hineingzaaoaberl haben, sl dhe
Geheimniz, Die Boheung oworde son
AL aunt TH o owon erhihi, so dass der
Mubraum won BT aof 1M67 cem wver-
grimaart wourds, Do Vesdichtongsver-
hifltniz &l it 1265 unverdnderl  ge-
Blieben. New izt der Sclex-Fallstrom-
vergaser mil Stalenstazicr. Dic Dreh-
sahl odes elors wuarde won 5600 ufl
MM T i, erhdnt. Hiervin Logt wonld
o s ne Teil der ervzielien Lai-
slungestelreruny, Die Aufhiingung des
Miors in gress dimensionierien Gum-
milagern sargr fir eing Lanfruha, die
M einen Wierzvlinder ervataunlich isl
Doz vallsynchranigiers  Vierganggio-
Irighe 3L spielond o schalien, Auach
bei langen, lorcierten Fabrien machon
iva keine  Ermidungserscheinungen
dos Fabirers bemerkhar,  Alles in Allem:
@ity Fahrzeug von hochster  Qualitdd,
visllendeter, Torischrittlicher Bonstruk-
Loy und won einer eindrackavollen,
repriimantativen Eracheinung.

Moluer: Vieraylinder-Viortakl - Rethen-
mober  mel  sctileh  stehenden Vesfilen,
Debruwg 76 mo, Wal 100 o, Sy Binaler-
inhall 1767 cem,  Vendichlnngsverhilinis
I+ 6,5, Leistung 53 Ps el a0l 0O ‘ming
Wasserkahlong  mil  aslemalischer Reqe-
bang  aler Kiiltwasser-Temperatur  durah
Thormasial,

Gelroiehe s YVierganggetriche, vall svne
clirsnisiel, geriinscharin. Tharselzuiis-
sludce Lol Di0 42 134,200 124,025 Hick-
wiirlsgany 1@ 32 Cesamliibersed cung
14,3750 Hochslgesehwhndigheit  lm ersten
Gang . & kmestid dmo zweilen Gang Si
Eodsbed,, dme drillen Gang 93 kmeshd., im
vierlen Gang 120 kmstd,  Sleigiihigkeil
b ardlen Gaprg 37,5%, im sweilon Gang
Le%s im dritten  Gang 0%, bm o vierlen
Gang G0 ")

Fabhrgestell: N-lvmiger Ovalrahr
rafimen; vern mil je zwei Drejeckstenkernn,
parallel  geithile  Léenkeider, dooch  sahie

glanighell mul 2 Fovsonen baselzd
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S C H E

wolehe Sehravboadedorn mit Eandanioalme
der Hubbewegnog durch Gumipuller ab-
getederl, Vaorn wnd  binten  hydeaskische
Teleskopslassdliimpier, die in die Seele-
achse der Feder elngebaut sind. Drehstal-
slabilisatar zor Yerminderong dec Koryen-
wekgung, selirdin anirelangte Ribiler  mil
hoeizonlaler  Nachgivbigkeil.  Tlinferadan-
languing in geRapsellon Pendelachsen mil
pragressiv o wirkenden Schraubeniedern el
Gummipuiler, Hydooufisehe Teleskopsboss-
chiimpier. Boereifawg G40 L5 mil 17 Shong,
Loanmy  Worspun o ovmd 42 Machland der
Wurildrrider. Lenkuny  £F-Rasslenkung mil
geleliter  Spurataodge, Hremsung  dusch
Irpdrvanlische Gldrochbremsen  aul allo vier
Rider  swirkend ) Festsicllbremse durech
ITandlehel wn heldligan.

Abmessuoqgen: Radstaml 45 mm,
Spurnwelte vorm BIES mm, Sparweile hintes
420 . Gesamtlinge 4435 mm,  groasie
IRihe: 10 mem, Bodenfreihedl 1005 mom, G-
wichl ides Fahegeslells B0 ke, Lecogewichd

L. Eany A0, 2, Gang 20,50 3 Caieg 1150 4 e

D A T E N

cles hompleflen Wageos L2 kg, Aulizsige
Belastuag 340 ke, Wendekrels 11 m, Tanle
Pnball 47 Liler mil o5 Liter Besceve, Lahall
din Rithlavaloms obne Helzang %3 Liier,
mil  Ihsizwmg 10 Liter. E00GHwmg ales Bus-
balgpendnses 4 Liter.

Awalbauleny  Vierliicger, vicrsilziger
Inmenlenker  mil kamivelabiler  lonemsos-
abitbing  aind  verstelbares  Vanlorsiloe.
Ypkersilebreile 1205 oo, Dreile qler bise-
feren Silye  L30 mm) versehlessbaroer
Kobierraum vom Wagenheok aos au Gifaen,
Gvdiede ca. 0037w, Unlerbringung  ades
Rosorvaernls b Kefferraum. Unterbeinguog
iles Werkeenges  uinler  der alorhanbee.
Molorlaabe  verschliessbar wml our vons
Woagenlmieorn #u diiren, hosandere Sicne-
rngavarcichiong pegen wobejusgles Cifsen
el Molerlhas e, Aussce dem Innenlealoer
werden Cabrislels fn owwel Ausiinrangen
mil wwei wud wier Sleplitaen in besans
ers cleganler Ausiihoong  lergosteld,

Al

Thiep

wierliivige lonentenker dis Mereedes-Hens Typ 170 5,

IPhestas: Baner

VOB 1




