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BOSCH-Wagenheizer mit Entfrostung

Fahrsicherheit und Fahrbequemlichkeit leiden erheblich, wenn die Fahrgaste, vor
allem der Fahrer selbst, wahrend der kalten Jahreszeit im Wageninneren der Kélte
ausgesetzt sind. Mit dem Bosch-Wagenheizer kann ein Personenkraftwagen oder
das Filhrerhaus eines Lastkraftwagens stets im gewiinschien Grade erwarmt und
gleichzeitig das Beschlagen oder Vereisen der Windschutzscheibe vermieden
werden.

Bild 1. Bosch-Wagenheizer

Die dazu erforderliche Warme wird aus der im Kiihlwasser enthaltenen Warmemenge
entnommen. Voraussetzung fiir den Einbau eines Bosch-Wagenheizers ist deshalb,
dafy der Kraftwagen mit einem wassergektihlten Motor, und zwar mit Wasserpumpe,
ausgeriistet ist. Bei Wagen mit Thermosyphonkiihlung mufy eine Wasserpumpe zu-
satzlich eingebaut werden.

Aufbau und Wirkungsweise
Aufbau

Der Bosch-Wagenheizer hat einen ringformigen Heizkdrper, der aus 8 ebenfalls
kreisringférmigen Flachrohren besteht; diese sind zur Vergréherung der Warme
abgebenden Heizeroberfliche durch eingelétete Rippenbénder miteinander ver-
bunden. Die Flachrohre sind jedoch keine vollstindigen Kreisringe. An ihren Enden
sind sie jeweils mit einer gemeinsamen Wassertasche verbunden. Beide Wasser-
taschen haben je einen Rohrstutzen zum Anschliefien der Wasserschlduche. Die eine
Stirnseite des Heizkérpers wird durch eine Bodenplatte abgedeckt, an der zentrisch
zum Heizkérper ein Gleichstrom-Reihenschlufmotor befestigt ist. Auf den beiden
Wellenenden des Elektromotors sitzen ein Ventilator und ein Geblaserad. Den Ab-




schlufy auf der Ventilatorseite bilden eine Leitscheibe und ein Verschlukdeckel mit
zwei verstellbaren Luftklappen; zwischen Ventilator und Luftklappen befindet sich
ein Gitter als Luftgleichrichter und Unfallschutz.

Eine Geblaseschutzkapsel mit zwei Stutzen fiir den Anschluf der Entfrosterschlduche

| schlielt das Geblaserad nach auken ab. Alle Teile werden durch drei Federbiigel
zusammengehalten, die auf dem Umfang des Heizers gleichméfig verteilt sein
sollten. An die Bodenplatte sind zwei Haltebiigel angeschweift; in die darunter
befindlichen Muttern werden die Befestigungsbolzen, mit denen der Wagenheizer
im Wagen befestigt wird, eingeschraubt.
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Bild 2. Schnittbild des Wagenheizers




Luftumlauf

Der Bosch-Wagenheizer wirkt als Umluftheizer (dhnlich wie der Heizkérper einer
Warmwasser-Zimmerheizung) dadurch, dafy Luft an der gesamten Oberfliche des
von warmem Wasser durchstrémten Heizkérpers vorbeistreicht und dabei erwarmt
wird. Wahrend aber bei der Zimmerheizung fast ruhende Luft infolge ihrer geringen
Eigenbewegung nur allmahlich erwarmt wird, saugen der Ventilator und das Geblase-
rad die kalte Luft an den Rippenbéandern und Wanden der Wasserkammern vorbei
durch den Heizkérper und blasen sie als Warmluft in den Fahrgastraum und gegen
die Windschutzscheibe. Auf diese Weise wird eine grofe Luftmenge in kurzer
Zeit erwarmt und damit das Wageninnere sehr schnell aufgeheizt; man gewinnt
damit eine hohe Heizleistung bei verhiltnismahig geringem Stromverbrauch. Vor-
teilhaft ist dabei, dafs ochne besondere Mafsnahmen nicht nur der Innenraum geheizt
wird, sondern gleichzeitig Warmluft vom Geblaserad durch Luftschlduche und
Entfrosterdiisen gegen die Windschutzscheibe geblasen wird, wodurch diese frei
von Beschlag oder Eis bleibt und dem Fahrer stets klare Sicht gewéhrt. Die Luft-
klappen am Verschlufideckel kénnen beliebig weit geoffnet werden, so dak der
Ventilator eine mehr oder weniger grofie Luftmenge ins Wageninnere blast. Zum
Zwecke einer guten Luftfiihrung innerhalb des Heizers ist der Ventilator von der
Leitscheibe umgeben und der Innenrand der Bodenplatte leitscheibenfdrmig aus-
gebildet. Verschlufideckel und Geblaseschutzkapsel kénnen beliebig so verdreht
werden, wie der giinstigste Einbau und die gewiinschte Richtung der Warmluft dies
erfordern.
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Bild 3. Luftumlauf im Bosch-Wagenheizer

Kaltluft tritt radial ein, Warmluft strdmt am Ventilator axial und am Gebldserad tangential aus




Wasserkreislauf

Die im Kiihlwasser enthaltene Wéarme, die sonst ungeniitzt verloren ginge, wird im
Bosch-Wagenheizer zur Erwérmung der Luft ausgenitzt. Der Heizkdrper wird mit zwei
Schlauchen an den Kiihlwasserkreislauf des Motors angeschlossen, und zwar so, dafy
das zum Heizer fliekende Warmwasser zwischen dem Zylinderblock und dem Ther-
mostat oder einer an dessen Stelle einzubauenden Drosselscheibe abgezapft wird,
und daf das aus dem Heizer kommende, nunmehr etwas abgekiihlte Wasser hinter
dem Thermostat oder der Drossel (im allgemeinen an der Saugseite der Wasser-
pumpe) wieder in den Kiihlwasserkreislauf gefiihrt wird. Das Wasser macht also
folgenden Weg: Das vom laufenden Motor erwérmte Wasser wird aus dem Zylinder-
kopf zum Heizkérper gedriickt, gibt dort teilweise seine Warme liber die Wande
der Flachrohre und Rippen an die vorbeistreichende Luft ab, stromt jetzt in abge-
kithltem Zustand zur Wasserpumpe und wird von dieser wieder in den Zylinderblock
gepumpt. Der normale Kreislauf des Kiihlwassers tiber den Kiihler bleibt aufrecht
erhalten. Damit eine ausreichend groke Wassermenge den Heizkérper durchstréomt,
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Bild 4. Wasserkreislauf
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mufy sich im Kihlwasserkreislauf zur Abzweigung des Heizwasserstroms aufer der
Wasserpumpe ein Thermostat oder eine Drosselscheibe befinden. (Auf die beson-
deren Verhiltnisse bei Thermosyphonkiihlung wird im Abschnitt Einbau hingewiesen.)

Elektrische Schaltung

Eine der beiden aus dem Wagenheizer herausragenden Anschlufleitungen wird mit
dem Regulierschalter, die andere mit Masse verbunden. (Die beiden Enden kénnen
verlauscht werden). Der Regulierschalter wird mit seiner anderen Klemme (ber die
Sicherung an die Klemme 15 des Schaltkastens oder Ziindschalters angeschlossen.
Diese Schaltung gibt die Gewihr, dafs beim Abziehen des Zindschlissels, also beim !
Abstellen des Fahrzeugs, der Wagenheizer auf jeden Fall ausgeschaltet wird, selbst
wenn der Regulierschalter versehentlich eingeschaltet blieb.
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Bild 5. Elektrischer Schaltplan fir den Bosch-Waogenheizer

Heizleistung

Die Heizleistung ist von folgenden Faktoren abhéngig: von der Temperatur des
zufliekenden Wassers, von der Menge des durchfliegenden Wassers, von der Tem-
peratur der angesaugten Luft, von der Menge der umgewalzten Luft und von der
Heizflaiche. Die Heizflaiche und die Lufttemperatur sind gegeben, die Luftmenge
kann man regeln, beim Einbau ist also dafiir zu sorgen, daf die Wassereintritts-
temperatur und die Wasserdurchflukmenge die in den technischen Angaben ange-
fiihrten Werte erreichen.

Technische Angaben

Bestellzeichen XY/BA 620/3 XY/BA1220/3  XY/BA 2420/3
Nennspannung 6 Volt 12 Volt 24 Volt
Leistungsaufnahme bei Stufe 1 etwa 20 Watt 20 Watt 20 Watt

bei Stufe 2 etwa 15 Watt 15 Watt 15 Watt

bei Stufe 3 etwa 10 Watt 10 Watt 10 Watt
Heizflache 1,1 m? 1,1 m? 1,1 m?
Umgewaélzte Luftmenge max. etwa®) 150 m?/h 150 m8/h 150 m3/h
Heizleistung max. etwa**) 1600 kcal/h 1600 kcal/h 1600 kcal/h
Gewicht etwa 4kg 4kg 4 kg |
Zugehariger Regulierschalter SH/RZ 1/1 SH/RZ 1/2 SH/RZ 1/6 :

*) bei voller Drehzahl (Regulierschalter auf Stufe 1 bei Nennspannung) |
**) bei 80° C Wasser-Eintrittstemperatur, 360 I/h durchlaufender Wassermenge, 15° C der angesaugten
Luft und 150 m*h uingewdlzter Luftmenge.
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Zubehor

Zubehorsitze

Zur Bosch-Wagenheizeranlage gehéren als Heizer- und Entfrosterzubehér Einzel-
teile wie Wasserschlauche, Luftschlduche, Entfrosterdiisen, Wasserhdhne, Regulier-
schalter usw. Alle diese Teile sind in Zubehdrsatzen zusammengefaht. Es gibt meh-
rere allgemeine Zubehérsédtze fiir 6-, 12- oder 24-Voltanlagen mit oder ohne Ent-
frostereinrichtung; aufierdem gibt es fiir viele bekannte Personenkraftwagen Spezial-
Zubehor-Satze, die den Einbau der Bosch-Wagenheizeranlage erméglichen (s.a.S.16).

Regulierschalter

Zu den Zubehérsdtzen gehort jeweils ein als Zugschalter ausgebildeter Regulier-
schalter, der zum stufenweisen Verdndern der Drehzahl des Wagenheizermotors
und damit zum Regulieren der umzuwélzenden Luftmenge, also auch der Heizlei-
stung, dient. Zu diesem Zweck hat der Regulierschalter einen Widerstand, der je
nach der Stellung des Schaltgriffs mehr oder weniger dem Wagenheizermotor vor-
geschaltet wird.
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Bild 6. Regulierschalter (Stufenschalter)
fOr den Wagenheizer

Der Bosch-Regulierschalter hat vier Schaltstellungen:

Schaltgriff ganz eingedriickt = Motor ausgeschaltet

Schaltgriff auf Raste 1 = volle Drehzahl

Schaltgriff auf Raste 2 =: mittlere Drehzahl

Schaltgriff auf Raste 3 = niederste Drehzahl
Bestellzeichen SH/RZ 1/1 SH/RZ 1/2 SH/RZ 1/6
Nennspannung 6V 12V 24V
Belastbarkeit 3,5A 2,0A 1,0A
Gewicht etwa 759 759 80g

Der Regulierschalter kann an Befestigungswénden von 1,2...1,5mm Stirke an-
gebracht werden.
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Einbau
Vorbemerkung

Der Einbau eines Wagenheizers beeinflut den Kiihiwasserkreislauf. Deshalb ist
nach Einbau der Heizung zu priifen, ob die Kiihlung des Motors noch in Ordnung
ist. Ferner ist auf richtige Lage des Fernthermometers zu achtenl

Der Wagenheizer ist wenn médglich in Wagenmitte und so tief wie méglich (in
Fuknahe) einzubauen. Die Einbaulage kann grundsatzlich beliebig gewahlt werden;
jedoch ist darauf zu achten,

dafs bei htherem Einbau der Heizer geneigt eingebaut werden sollte (Befestigungs-
schrauben gegebenenfalls etwas abbiegen), damit die Warmluft gegen die Fiifie der
Fahrgiste geblasen wird; ferner

daf; die Heizeroberkante tiefer als der Kiihlwasserspiegel liegt und dafy bei Anlagen,
die ohne Gefrierschutzmittel im Kiihlwasser betrieben werden, die Rohrstutzen fiir
die Wasserschlduche unten liegen. Die Bohrungen fiir die Wasserschlauche in der
Spritzwand miissen einwandfrei entgratet oder mit Gummitiillen versehen werden.

Befestigungsbelzen

Mutter

Sicherungsfeder

Bigel

Federbigel

Bild 7. Festschrauben der Befestigungsbolzen

Nach Abnehmen der drei Federbiigel kénnen Verschlufdeckel, Heizkérper und
Geblaseschutzkapsel in die jeweils fiir die Schlauchfiihrung und Warmluftrichtung
guinstigste Lage gebracht werden. Die Geblaseschutzkapsel kann aufserdem auch in
zusammengebautem Zustand des Heizers gegeniiber der Bodenplatte verdreht
werden.

Vor Beginn der Arbeiten mufy das Kiihlwasser abgelassen werden; enthilt es ein
Gefrierschutzmittel, so ist das Wasser aufzufangen.
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Nach den vorbereitenden Mafnahmen (Bohren der Lécher, Schneiden der Gewinde
fir die Wasserhahne, Einbau eines Thermostats, Anpassen der Wasserschlauche usw.)
ist der Einbau des Wagenheizers folgendermafien vorzunehmen:

Befestigungsbolzen in Haltebiigel an Bodenplatte bis zum Aufsitzen einschrauben
(vorher U-férmige Sicherungsfeder einlegen), dann Bolzen um eine Vierteldrehung
zuriickdrehen und nun Gegenmutter fest anziehen.

Verschlukdecke! und Geblaseschutzkapsel in die fiir den Einbau gewiinschte Lage
bringen.

Wasserschlduche mit Schlauchbandern an den Rohrstutzen des Heizers befestigen.
(Vor Einbau des Heizers sind Rohrstutzen noch gut zugdnglich und Schlauchbénder
kénnen einwandfrei festgezogen werden.)

Wasserschlauche durch die Bohrungen an der Spritzwand fithren und den einen
Schlauch mit unterer Schlauchanschlufstelle verbinden (mit Schlauchbinder).
Abstand der Muttern an Befestigungsbolzen auf vorher festgestellte Lange einstellen,
dann Heizer an Spritzwand befestigen.

Wasser in Kihler einfiillen. Wasserschlauch am oberen Hahn erst anschliefsen (mit
Schlauchbinder), wenn Wasser aus dem Schlauch austritt, damit Heizer einwandfrei
entliftet wird.
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Bild 8. Befestigung des Wagenheizers an der Spritzwand

Wasserschlduche und Wasserhdhne

Bei der Verlegung der Wasserschlauche sind Knicke, Wassersicke oder scharfe
Kriimmungen méglichst zu vermeiden, jedoch mufs eine Schlauchstelle so tief liegen,
dak der Heizer vollstindig entleert werden kann. Ist ein enger Biegeradius am Was-
serschlauch nicht zu umgehen, so sollte an dieser Stelle ein Metallschlauchstiick
Ubergezogen werden, damit der Wasserschlauch nicht einknickt. Wasserschlauche
nicht in nachster Nahe des Auspuffs verlegen. Schlduche notfalls mit Rohrschellen

9
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Bild . Anordnung der Wasserschlfiuche (Rohrstutzen sitzen unten am Heizer)

befestigen, damit sie nicht freihdngen und schwingen kénnen. Falls kein Kilhlwasser-
Getrierschutzmittel verwendet wird, an jedem Wassersack Ablakhahn fiir vollstandige
Entleerung anbringen.

Achtung! Sehr wichlig! Samtliche Wasseranschliisse einwandfrei befestigen.

Wasserverlust im Heizwasserkreislauf bedeutet Kiihlwasserverlust fiir den Motor und
u.U. Motorschaden. Wasserzufluf zwischen Zylinderblock und Thermostat (oder
Drosselscheibe), Wasserriickflufs auf Pumpensaugseite anschliefen.
Wasserabstellhdhne moglichst am Eintritt und Austritt des Heizwasserkreislaufs vor-
sehen, damit im Sommer und bei Instandsetzungsarbeiten der Heizer vollstandio
abgeschlossen werden kann. Ein von warmem Wasser durchstromter Heizkérper
wird im Sommer als unangenehm empfunden, auch wenn der Heizermotor nicht ein-
geschaltet ist. Die Verwendung des Heizers als Ventilator wire aukerdem nicht
maglich.




Entfrosterschliuche und Entfrosterdiisen

Entfrosterschlduche méglichst geradlinig verlegen, scharfe Krimmungen oder Knicke
vermeiden, da diese den Luftstrom und damit die Entfrosterwirkung beeintrachtigen.
Gegebenenfalls Geblaseschutzkapsel verdrehen. Insbesondere kurz vor den Disen
seitliche Luftschlauchbogen wenn méglich vermeiden, damit gleichméhig entfrostet
wird. Luftschlduche an den Stutzen der Geblaseschutzkapsel mit Zylinderblech-
schraube oder Holzschraube gegen Lésen sichern.

Am schénsten und zweckmaéhigsten ist verdeckter Einbau der Entfrosterdiisen und
Entfrosterschlauche. Dazu Entfrosterschlitze hinter dem Schaltbrett in der Mitte des
Blickfeldes, doch so, dafs linkes Feld frei wird, anbringen, sofern dies nicht von der
Fabrik aus bereits serienmékig geschieht. Dafiir gibt es eine Reihe von Spezialdiisen,
aus denen ausgewahlt werden kann. Bei offenem Einbau werden die Luftschlduche
tber das Armaturenbrett gezogen.

Entfrosterdiisen miissen innen sauber sein. Grate oder Fremdkérper entfernen,
damit Luftstrom nicht behindert wird. Diisen méglichst nahe der Fensterflache so
einbauen, dafs der Warmluftstrom gegen die Scheibe geblasen wird; jedoch darf
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Bild 10. Verdeckter Einbau der Entfrosterschlduche Bild 11. Offener Einbau der Enttrosterschiduche




der Winkel zwischen Scheibe und Luftstrom 20° nicht tberschreiten und 5° nicht
unterschreiten. Gegebenenfalls Luftleitbleche anbringen (Bild 12).

winkel nicht grifer als 20°
und nicht kleiner als 5°

Abstond méglichst klein
Windschutzscheibe
Luftleitblech

Leitblech nicht
zu hoch —

Deckleiste —

Instrumentenbrett

Bild 12. Anordnung der Luftleitbleche

Drosselscheibe

In Anlagen ohne Thermostat ist zur Druckerhéhung und damit zu besserem Wasser-
durchlauf durch den Wagenheizer eine Drosselscheibe zwischen Zylinderkopf und
Kihler einzubauen. Der Durchlafquerschnitt der Scheibe mufy durch Versuch fest-
gestellt werden. Die Drosselscheibe muf in der warmen Jahreszeit bei zu starker
Erwdrmung des Motors herausgenommen werden.

Wasserhahn- Drossel-
AnschluBgewinde scheibe
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Bild 13. Einbaubeispiel fiir die Drosselscheibe
* Der Drosselscheibendurchinesser ist durch Versuch festzustellen

Wasserpumpe

Bei Fahrzeugen mit Thermosyphonkiihlung mufs, da sonst der Wasserdurchlauf durch
den Heizer nicht ausreichen wiirde, eine zusatzliche, mechanisch oder elektrisch an-
getriebene Wasserpumpe eingebaut werden, die von Bosch auf besondere Bestel-
lung bezogen werden kann. Die Wasserpumpe wird mit besonderem Halter be-
festigt. Bei der mechanisch angetriebenen Pumpe wird die Antriebscheibe durch
Federkraft gegen den Riicken des Lichtmaschinen- oder Ventilator-Keilriemens ge-
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Bild 14. Einbaubeispiel fir eine mechanisch angetriebene Wasserpumpe bei Thermosyphonkihlung

driickt. Darauf achten, dak Mitte Pumpenantriebscheibe mit Mitte Keilriemen zu-
sammenfallt. Es empfiehlt sich, die Wasserpumpe wahrend der warmen Jahreszeit
auszuschalten. Wasserschlduche so verlegen, dafy Pumpe das Wasser aus dem
Zylinderkopf saugt und zum Heizer driickt. Bei der Anordnung des Heizwasser-
kreislaufs darauf achten, dak das Kihlwasser in notwendigem Mafse gekiihlt und
der Motor nicht zu heifs wird; deshalb darf der eigentliche Kihlwasserkreislauf nicht
zu stark beeintrichtigt werden, da das Wasser im Heizer nur wenig gekiihlt wird.
Gegebenenfalls Riickleitung vom Heizer so anschliefsen, daff Wasser durch den
Kihler flieft.

Regulierschalter
Der Regulierschalter wird am Schaltbrett folgendermahen eingebaut:
Schaltgriff (schwarzer kann gegen elfenbeinfarbenen oder mausgrauen ausgetauscht
werden) und Randelmutter abschrauben, Gewindeschaft von hinten durch Loch des
Schaltbretts stecken, Regulierschalter mit Réndelmutter befestigen. Schaltgrift auf
Schaltachse aufschrauben; dabei Stift zum Gegenhalten durch Loch der Schaltachse
stecken. Leitungen an Klemmen des Regulierschalters entsprechend dem Schalt-
bild anschliefien. Der Schalter mufs in eingebautem Zustand geniigend beliiftet
werden, da sich der Widerstand bis 140° C erwérmt. Sonderausfiihrungen der Regu-
lierschalter werden mit ihrem angeschweifiten Befestigungswinkel hinter dem Schalt-
brett befestigt.

Bedienung
Aufheizen bei bereits warmem Motor (Fahrt)
Regulierschalter auf erste Stufe einschalten; Drehzahl des Heizermotors ist dadurch
am héchsten, umgewilzte Luftmenge sehr grofs; Luftklappen ganz offnen. Nach
dem Aufheizen auf mittlere oder kleine Drehzahl schalten.

13
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Aufheizen bei kaltem Motor (Start)

Regulierschalter auf dritte Stufe einschalten, Drehzahl des Heizermotors klein; Luft
stromt langsamer durch den Heizkérper und wird auf diese Weise héher erwirmt.
Bei beschlagener oder vereister Scheibe Luftklappen geschlossen halten.

Dauerheizen

Je nach Aufentemperatur Regulierschalter auf mittlere oder kleine Drehzahl des
Heizermotors einschalten. Luftklappen nach Bedarf 6ffnen (falls notwendig Lage
der Luftklappen durch Verdrehen des Verschluhdeckels &ndern). Héchstdrehzahl
beim Aufheizen nicht langer als notwendig einstellen, da in diesem Falle der Lifter
am meisten Gerdusch verursacht.

Liiften

In der warmen Jahreszeit kann der Wagenheizer auch zum Liiften verwendet werden.
Dazu Wasserhahne schliefen, so dafs Heizwasserkreislauf abgeschaltet ist (im Som-
mer ohnedies zu empfehlen; Wasser nicht ablassen, da sonst Korrosionsgefahr
groker wird). Heizermotor auf gewiinschte Drehzahl einschalten; dadurch wirkt der
Heizer wie ein Zimmerventilator, was bei Hitze in geschlossenem Wagen als ange-
nehm empfunden wird. Zusétzlich eingebaute Wasserpumpe abstellen.

Wartung
Reinigung
Vor allem Wagenboden sauber halten, aber auch den Heizer selbst, z. B. mit Prefluft
ausblasen. Die Luftstrémung wiirde sonst Staub und Schmutz aufwirbeln.

Dichtungen

Von Zeit zu Zeit samtliche Verbindungsstellen des Wasserkreislaufs nachsehen, also
Schlauchanschliisse am Wagenheizer, Dichtungen der Wasserhahne, Anschlisse an
der Wasserpumpe usw. Wenn notwendig Schlauchbédnder nachziehen, Dichtungen
auswechseln, Wasserpumpe iberholen lassen oder ersetzen.

Frosischutz

Anlage moglichst mit Gefrierschutzmittel im Kihlwasser betreiben. Ist dies nicht der
Fall, dann bei Frostgefahr Wasser aus dem Heizer ablassen. Beim Wiedereinfiillen
fir gute Entliftung des Heizers sorgen (siehe Einbau Seite 8).

Entkalkung

Vor dem Entkalken des Kiihlers mit einem Entkalkungsmittel den Heizwasserkreislauf
abschliehen, da Riickstande die engen Querschnitte im Heizer leicht verstopfen
kénnten. Heizer etwa nach jedem zweiten Winter ebenfalls entkalken und so lange
griindlich durchspiilen, bis Wasser wieder klar kommt. Bei Wagen mit Thermo-
syphonkiihlung zusétzlich eingebaute Wasserpumpe ebenfalls griindlich spiilen.

—_— S 14 P ——
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Schmierung

Der Wagenheizermotor braucht nicht geschmiert zu werden. Bei der Grundiber-
holung des Fahrzeugs ist auch der Heizermotor in Fachwerkstatt nachzusehen.

Ist eine Zusatzwasserpumpe eingebaut, dann beim Nachschmieren des Wagens mit
Fetipresse in den Schmiernippel des Schwinghebellagers etwas Fett nachfillen

(Bild 14).

Stérungen

Bei Stédrungen in der Anlage sind nachstehende Hinweise zu beachten:

Stérung:

1. Heizer heizt zu wenig

oder zu langsam auf

2. Heizermotor zu laut

3. Kihlwasser wird zu
heif

Ursache:

1.

1.

Kihlwasser zu kalt

. Luft im Heizwasser-

kreislauf

. Wasserdurchflul zu

gering

. Heizer verstopft

. Heizermotor schadhaft

. Regulierschalter be-

schadigt

Heizermotor schadhaft

. Zu wenig Kiihlwasser

(verdampft)

. Leckstellen im Wasser-

kreislauf

. Drosselwirkung im Som-

mer zu stark

Abhilfe:

P

Kuhler abdecken, wenn
Thermostat schadhaft,
diesen auswechseln

. Anlage entliften

. Wasserpumpe nach-

sehen

. Heizer entkalken und

griindlich durchspiilen

. Heizermotor in Fach-

werkstatt instandsetzen
lassen

. Regulierschalter aus-

tauschen

. Heizermotor in Fach-

werkstatt instandsetzen
lassen

Kihlwasser nachfiillen

; Lec-kstellen abdichten

Kiihlwasser nachfillen

. Drosselscheibe aus-

bauen



BOSCH-Wagenheizer-Zubehdrsitze

Aligemeine Zubehdrsitze

XYZU 4 Z 1 2 6 Volt, mit Aufschraubdiisen

XYZU 4 Z 2 Z 12Volt, mit Aufschraubdisen

XYZU 4 Z 312 6 Volt, ohne Entfroster

XYZU 4 Z 4 Z 12Volt, ohne Entfroster

XYZU 4 Z 5Z 24 Volt, mit Aufschraubdiisen

XYZU 4 Z 6 Z 24 Volt, ohne Enfroster

XYZU 4 Z 7 Z  6Volt, mit Disen fiir verdeckten Einbau
XYZU 4 Z 8 Z 12Volt, mit Diisen fir verdeckten Einbau
XYZU 4 Z 9 Z 24 Volt, mit Diisen fiir verdeckten Einbau

Spezial-ZubehGrsitze

XYZU5Z 1Z  fir Opel Olympia vor 1947
XYZUS5Z 2Z  fir Opel Olympia 1947

XYZU5Z 3 Z  fiar Opel Olympia 1950-51

XYZU 5 Z 5Z  fur Opel Kapitéan 1950

XYZU5Z 6 Z  fir Mercedes-Benz 170V

XYZU 5 Z 7 Z* fiir Ford Taunus Standard und Spezial alt
XYZUS5Z 82Z  fir Mercedes-Benz 170D

XYZU 5Z 9 Z* fir Ford Taunus Spezial

XYZU 5 Z 10 Z  fir Opel Kapitin 1949

XYZU 5 Z 11 Z  fiir Opel Olympia 1950-51 (Opelsat;)

XYZU 5 Z 12 Z  fir Hanomag DL 28 nach Marz 1952
XYZU5Z 13 Z fir Opel Olympia Rekord (mit Wasserschlduchen)
XYZU 5 Z 14 Z fir Opel Olympia Rekord (mit Wasserrchren)
XYZU 5 Z 15 Z fir Opel Blitz (mit Wasserschlauchen)

XYZU 5 Z 16 Z fiir Opel Blitz (mit Wasserrohren)

XYZU 5217 Z fir Opel Kapitan 1954

* Die erforderliche Zusatzwasserpumpe mufy besonders bestellf
werden

BOSCH gibt Garantie-Karten ab. Verlangen Sie deshalb beim Kauf eines Fahrzeugs eine solche
Garantie-Kartel

ROBERT BOSCH GMBH STUTTGART
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