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Zu den emscheidenden Premieren der Neoschiplungen der inter-
natonalen Automobil-Indostrie stelle .g“j,[h[]id‘[ Mercedes-Benz zeine
Star-T ¥ eI

Es st nicht I(.'j.t'hl, unter den vielen E:I:Iilllli.l]l_"l]il’_'ll. Modellen der
fihrenden Weltmarken die crste Rolle zu spiclen, wic es dem neuen
JGroben Mercedes® bereits bei seinem ersten Aulireten beim Pariser
Autosalon gelang,

Dem Willen aur schipferischen Tat st der Erfolg des neuen
JGrofen Mercedes® zu danken.

Zwel _]:l|‘|.|‘l.' Konstruktionsarbeit und ||:u_g::i_||_['r!_rl_- Versuche haben
dic Reihenfabrikation der newen Type — die Guiedich den tra
ditionellen Spigkahler der Kompressorklasse zeigt — eingeleiter, Dafd
dem Fahrgestell stirkste Tielpunkiage gegeben wurde, ist selbstver-
stindlich.  Der Reihen-Achtzylinder von 7608 cem Steweraylindennhale
:L'ﬁt‘kli"ﬂ':l’ Inhalt 7655 cem) wird nach Wahl ohne oder mit Kom-
pressor geliefent; die Leistung bewrigt im ersten Falle 150 PS, im
gweiten Falle 200 P'S an der Bremse, wobei mit der Tourenzahl [2500)
Unter- und Oberbau des Motors
ist geteilt; der obere Teil aus Elektron-Leichtmerall.  Der Zylinder-
block i3t aus cinem Spezialmatenal {Graogull mt Chromnickel) legere.
Abschluff nach unten ein Gufikdrper, gleichfalls aus Elekron.

keineswegs hochgegangen wurde,

Iie wvorziighch avsgebildeten x:.:l;:urr_'rkﬁpf'u f_'.csi!jcr: Pweikerzen-
gundung. Venule senkrecht im Zylinderkopl hingend, durch Siofi-
ALINECn und Hi.pph:'hl.'l t]:'fﬁf;;:t. "L'-l:r1li|i.[('||r|'|r|1g durch 5d1r;.;{ V=
zahnte Stirnrdider, wobei das von der Kurbelwelle gefiibrte Steuerrad
Alle bewegten Teile durch Druckal-
ﬁdimifl‘llng versorgt. Die neanmal gi'l.l!:l'l te Nockenwelle un THbad.,
e solchen Motwors crforden in Material, He-
::rbrinum und Aushalancierung hichste l'k"l'l”l.'l'llll.lll!:. Wie sollen die
einzelnen Kurbelschenkel i der Achsebene gegencinander am zwedk-
mifigsten versegt scin? Hier wurde die Winkelstellung so gew3hlr,

federnd  mitgenommen  wird,

Kurbelwelle  eines

dald der erste und der legte Kurbelieil 2o den mittleren Hiben um
WP verlegt sind, Das vordere Ende der Welle st
Schwingungsdimpler, der sehr emplindlich reagiert, ausgestatter, Leida
metallkalben  mit drei Dichiungs- und einem Olfangring  (Nelson-
Bohnalite-Kolben) sigen aul den in Doppel-T-Querschnite gehalienen
Kolhenstangen, dic in Weilmetallager greifen. Dafl die Kurbelwelle
peinlich genau ausgewuchtet iz, bedarl bei der Sorglal, mit der die
{:-'{.'Sﬁl]'l[,ll';csl:llllll:]g VOTSEnOmnen wirde, keiner besonderen Bg'l_unuug_

Der Spezialvergaser des Hauses B
schleunigungspumpe wirkend — arbeitet in das ven Auspuffgasen
Wie weit die Bemithung um geriusch-

mit  einem

automatisch  wod oot

geheizte Leichimerallsaugrohr,
losen Crang der Maschine geht, bewest eine Einnchiung zur Saug-
geriuschdimpfung beim Lufwreiniger.

Bei Anordnung des Motors mit Kompressor wird das Geblise-
gehiuse vorn redis am Motor angebaut und durch cine Stahllamellen
kupplung wnd scheig verzahnte Stimrider von der Kurbelwelle aus
angetrichen.

Zur Schmicrung des gesamien Motoragereganes sind drei Zahnrad-
pumpen am Boden des :l.|1rrnrg|'|1.:i||51'i|]rhn|||L|51.L'r. in IT‘:i[iFkl_‘il. Koo
fort wnd Sicherheit des Betriches gewiihrleistet cine kombinierte Batteric-
und Magnewiindung, wohel der Bosch-Hochspannungsmagnet  mil
Magnet und Rattenevertaler in Verlingerung der spannungsregu-
licrenden  Bosch-Lichimaschine liegt.  Der Anlasser hat
starke ."'Ll'rllll:'.l..ﬁ.|||:|:_'| und lewstet aber 2 PS.

hesonders

Innenraum der Pullinan-Limowsine



Kiihleinrichtung mit Zentrifugalpumpe und Ventilator.  Thermostat
zur selbstindigen Regelung der Kihlwassertemperatur, die durch ein
Fernthermometer am Armaturenbrett jeweils ableshar ist,

Die Arbeit des Motors wird von eciner Zweiplattenkupplung auf-
genommen und dem durch Patent-Schoellgang erganzien  Getriche
uberminelt.  Der Schongang  wird  durch Umlepung eines  kleinen
Stellhebels am Lenkrade durch Saugluftwirkung automatisch betiingr,
In der Vercinigung mit dem Schongang werden sechs Vor- und
awel Rickwiirtsgiinge geboten,

Als Karosseren werden 4—3sigige Cabrioles und  6—7 sigige
Pullmanlimousinen aus Sindcliingm geliclert.

Es ast wohl nicht ndtig zu betonen, in welch eresener  Aus-
stattung und mit welch sorgliltig durchgefihrter Grundgestaliung diese
Aulbauten aus den groBen Sindelfinger Karosseriewerken hervargehen.

Einem Chassis dieser Gite kann hur das Vollkommenste an
Karosserie zugesellt werden; ist doch der Wagen fir den Kreis der
anspruchvollsten und verwihntesten Kiufer bestimmt.  Fir dic Fr-
kenntnis  aller dlteren Automobilisten — daft von  den Anfangs-
zeiten des Automobilbaues her als Exponent deutscher Leistungs Gihigheit
im Auslande der Mereedes-Wagen angesehen wurde — licfert der
neue ,Grofie Mercedes® eine wunderbare Bestitigung des stets exi
stenten Qualititswillens dieser dilesten Automobillabriken der Welt,

Nicht blofi, wenn es sich darum handelte, sportliche Hiéchst-
leistungen zu erelen, sondern immer, wenn es galt, cinen hochse-
wertigen Wagen anzuschallen, kam cben immer in emster Reihe ¢in
Mercedes in Betracht, Nun ist dieser grofie Wiagen — unserer
gednderten Verhilmisse wegen — wohl nur fir einen kleinen Kreis aus-
erwihlier Kiufer praktisch erwerbbar; aber er stellt ein holes Wert-

Innenraum mit Fithrersifriickoand und Klappsien

volumen fur den Export dar; es mufl als eine besonders verstindige
Tar der Untertiwkheimer Werke bezeichnet werden, gerade auch
dem exklusivsten auslindischen Kiuferkreis mit dem neuen Grofen
Mercedes” eine Spigenleistung zu bicten, diec der gesamien deutschen
Industrie im Auvslande durch dieses Muster hochwerniper deutscher
Arbeit newe, starke Gelung verschalir,

Damit ist der Grofie Mercedes® nicht blofl das glinzende Hr-
zeugnis eines deutsichen Werkes — unseres prifiten — sondern
das Sinnbild des gesamien deutschen Schaflens!

Der Grofie Mercedes® als viersiiges Cabriolel 'l
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BEMERKUNGENM
ZUM .GROSSEN MERCEDES*
FON OSCAR WELLER-BERLIN

Gute Automobile werden heute sehr geschiigt — man liche und
ehrt und achter sie; aber das war nicht immer so: sic wurden be-
spittelr, als der . plerdelose Wagen® aufkam, als nirrische Kuriositit
unwillig geduldet, und erst unsere Zeit hat eine persinliche, hejahende
Finstellung zum Kraftwagen gefunden. Aws der Muwsse pamenloser
Euhler-Physiognomien heben sich die Triger edler Namen hervor —
Hichstlerstungen des Automobilbaus, Fs lebt in diesen Wagen eine
optimistische Liche zum Automobil, cine noble Tradition und das
Kinnen von Ingenicur-Generationen.  In dieser Reihe prisentdernt sich
heute ein newer Wagen von ubermagendem Format:

Der Grobe Mercedes®.

Es it schade, dall Superlative heute so abgenutt sind wie billige
Miinze: der . Grofie Mercedes® ist wirklich cinzigartig, es gibt cinfach keine

alles mit dem Beschleunigerpedal, das geht lickenlos durch alle Direh-
zahlen, ohne fblbaren [hergang, ohne Aussctzen. Daf der . Grofic
Mercedes® auch in seinem Beschleunigungsvermdgen sogar den hichsr-
wertigen Kraltwagen recht erheblich iberlegen ist, setit man voraus,
Aber kommen Sie cinmal auf die Land-
strabe, der Tachometer zeigt 90, vor Thnen trudelt ein Jemand mit
gleichem Tempo, der aber schon erheblich schnault: Schongang weg,
Pedal durdhgetreten, der Kompressor singt, und der .Grofie Mer-
cedes” flicgt vorbel mit cmer Beschleunigung, die andere gute und
auch teure Wagen nicht beim halben Tempo haben, Berge — 7
Bitte: eine achiprozentige Steigung wind gern und brav mie 110 ge-
nommen, und wenn ez wirklich eilt, kann man immer noch mithe-

bevor man il besteigt.

los ein paar Kilometer zulegen.

b—7siliize Pullman-Limasine

Vergleiche, denn er hat dic guten Eigenschalten ciner Rethe vortrefflidher
Wagen und dariiber hinaus cinen persfnlichen Charme ohnegleichen,

Der GroBe Mercedes® st schnell — die Limousine erveicht wohl
130 Stundenkilomerer. Das st auch fir cinen so starken Motor eine
gule und i:|1$[::i||d;5|," ]'_.l';-si,l.:ml:;r die man wohl selten in .n"'l.:l15'|}l‘l.ld'l.
nehmen wird, dic aber eine wunderbare Kraftreserve darstellt. Wich-
tiger als die Schnelligkeit an sich ist dic Tasache, daf der ,Grobe
Mercedes® beil diesem rl‘l,'l:ﬂl_lll_l fest aul der StraBe |.i.l‘.g1. — in diesem
Wagen verlicrt man das Gefuhl der Schnelligheit, denn, selbst bei
der hichsten Leistung, die man aus dem Motor herausholt, arbeitet
die Maschine ohne erkennbare Anstrengung.  Wo andere Wagen
an der Grenze ihrer Leistungsfihigkeit und der Fahrsicherheit sind,
beginnt erst das Resetempo des (GroBen Mercedes®.

Wir sind alle furchtbar verwiohnt und verlangen besonders von
einem groBen Motor [ast Unglaubliches an Elastizitit und Anpassungs-
fihigkeit. Man erwartet also ciniges in dicser Richung vom .Grofien
Mercedes®. Was sich aber in Wirklichkeit abspielt, ist [abelhafi:
man hraucht fiberhaupt kein Gerdebe mehr, und wenn man gut und
schnell und vorsichtig fahren will, dann schoappt man hin und wieder
mit cinem kleinen Hebel auf dem Lenkrad: — Schongang. Das st
alles.  Aber von ungelihr 4 bis auf 125 Stundenkilomerer macht man

Mit diesen Eigenschalten kombiniert ist eine unerhén gute Suafen-

lage. Lange Federn, Flaterbock — selbstverstindlich. Gur einge-
stellte und  abgestimmte  Stofldimpler, Shimmyfreiheit bei jedem
Tl_'ml_ll_l - ullﬂgl'm"lth.llq'l. Aber dicses Tempo, mit dem man durch

Kurven gecht, ohne daff der Rahmen sich verwindet und das
ganze Automobil komische Bewegungen macht, das ist cinzig. Da
merkt man, dal die Praxis der groflen Rennen  hier mitge-
holfen hat, und da holt man die Reisedurchschnitte heraus, die einen
bei den Leuten zum Ligner stempeln kinnen, dic den  Grofien
Mercedes® nicht kennen.

Zu 200 PS und 160 Swndenkilometer gehiren entsprechende
Bremsen, und Sie kionen sich daraul verassen, dafl der Grofie
Mercedes® sie hat. Ob man am Parkplag langsam ausschwebt oder
im Augenblick der Gefahr oder der Notwendigkeit das Pedal roh und
brutal durchtritt, macht wenig Unterschied, anfier in der Nuance —
auf jeden Fall steht der Wagen sanft und sicher, und er zeigt da-
bei keine Neigung, seine vorgeschricbene Spur zu verlassen.  Die
l,{;nkung — buchstiblich ‘_1]i‘|1_"|.|..,'|||,| — lauft von selbst zuriick, man
kann diesen Wagen von 8,76 Meter Rudstand so clegant und akkurat
lenken wie cinen guten Sportwagen, der nur zwei Driticl dicses
enormen Fundaments mife,



Links: die Servobremskrafiguelle,

Cranz vedis: Ansals des Auwspuffschallddmpfers
Am Lendrad Ziind-, Gas- tnd .‘_;:'.ll.'nﬂrfgm:gﬁfﬁﬂ’. Das Avmaturen-
breti weist eine vollstindize Reibe afler Kowtrollorgune arng)f

Dhe Fahreigenschalten dicses neven Grofien Mercedes® lagsen
sich ohne weitere Ausfihrongen schon aus den angegebenen
Einzelheiten ableiten, Dic maschinelle Leistung in der Proportion
aum Gewicht gewihrleister ein selir hohes _.l\nzug:{mumcm’. he-
deutende Beschleunigung, schaltungsireies Fahren auch hei er-
heblichen Steigungen, eine beinahe Fantastische Endgeschwindig-
keir, und damit auch im Durchschnitt cine iberragende Gesamt-
leistung,

Selbstverstindlich ist dieser Wagen nue einem kleinen Kreis
Angerwililier,—den Angehinigen derinemationalen GroBindustrie
und Hodhlinanz zuginglich. Der zahlenmiigen Verbreiung nach
kommt ihm daher nur I1'|ﬁ!;igr “l,'l'll;'lr[lll.lr-; zu._;[h:;r aly l‘{.'[!ll'ﬁSL‘.ll-
tative Leistung hochentwickelien Automobilbaus internationaler
Prigung muf ihm jede Anerkennung zuteil werden, Mit dieser
Type selle sich Deutschlands  Automobilfabrikation wieder an
die Spige jener Sonderklasse, die cigentlich von Beginn des
Automobilbaus an sters Deuschlands Domine — verbunden mit
dem Namen Mercedes-Denz — war,

Man darfl annchmen, daf gerade jene Kreise, die immer nur
cinc legie Spigenleistung als fiir ihre Anspriuche gerade aus-
reichend betrachien, dieser Type thr Interesse zuwenden werden.
Dt erscheint sic ]'.rt‘:-l'dﬂiltlﬁt‘ﬂ 2 sein e das Ifxljur[gugdﬁﬁ; —
und bei der selbstverstindlichen Gestaltung des Preises kann sie
auch. bei relaiv kleinerer Stiickzahl cin sehr beachtenswerter wirt-
schaftlicher Faktor” fir das Herstellerwerk und die Autoexport-
[Ial'l“l.:'l.‘ill”ill'lf_ “{'rllf_‘r!_ I'._ J‘._

l ' Frontansic
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gekropdt.
'l.'r‘l'hllmlllrlgg'll ist er Test o steil EeEe die starksten |14_-:|_||_~.'|_|r|.||:|||_|.|:|g 11,

Dic Federn sind lange, sorghilug abgestummiéd Halbellipukfedern
mit wirksamen Stolidimplern,welde em aulierordentlich weiches, an-
genchmes Fahren auch bei hohem Tempo ermdglichen und ecin
Schwingen des Wagens nicht zulassen.

Zufolge des hohen Querschnitts und der starken Quer-

e Vorderfedern sind mit

eimer Antishimmyvornchiung ausgestatet,

Die Lenkung hat Schraubenspindel und Mutter, sie vereinigt zwei
Vaorteile: Stolilreibeit und Strafenkontuke.  Die Lenkung st derart
ubersest, daf sie dem Fahrer in jedem Falle das wnbedingte Geliihl
der Sicherheit mbr.

Die besonders grofl dimensionierie Vierradbremse ist als Sauglufi-
Servo-System ausgebilder und wird durch Pedaldruck leicht hetitige.
Die feststellbave Handbremse arbeitet aul zwel gesonderten Brems-
backen an der Hinterachse, Alle
Bremsen sind bequem nachstellbar.

[he Fixierung der Rader geschicht
durch Rudge-Verzahnung mit zen-
Mieder-
druck-Gradsenbereifung  hat dic be-
sonders keiftige Dimension 7,00—20.

Dier Brenpstoffbehalter mit Ablaf-
schraube ist am Rahmenende ange-
bracht. Sein hetripgt
120 Liter. (Im Reservor ist durch
Anordnung eines zweiten Steigrohres
cine Betrichsstoffreserve  peschalfen.)

e .‘_;L]ultil.'lllllg des !'-.lhlsu.\tg_'”:j
durch gercinigtes und betrichswarmes
Motorendl geschicht durch die voll-
automatische  Zentralschmieranlage
Original-Patent ,Mercedes-Benz®.
sl

tralem  Verschlufiring.  Die

Inhalt etwa

Am  Armaturenhbren YOIm
technischen  Standpunkt avs, n ge-
wihlter, Aulierst sauberer und zweck-
miifiger Anordnung die Beorderungs-
hebel, Druckkniople und Instrumente

vn-n:inh;l: l'lck[ﬂ.\ljw I.ill!lﬁl']lill'(l.ﬂﬁl.",

Hinlerachse

Méchtize Bremstrommeln mit Kithlrippen;
alym r.llr:l:rnlf.rﬁe" Steneriibertragngs -Crgane dofapelt
wirkende hydraulisdhe Stofiddmpfar.

Anlasserdruckknopl, Druckkndple FRir die in
Instrumentenbelevchung,  Scheiben-
wischer und Karosserieimnenbeleuchtung, Zin-
dungsumschalier, Ladckontrollampe. Touren
zihler, Zeituhr, Uldruckmanomerer, Geschwin-
Kilometerzihlerwerk und

dirckie

dighkeitsmesser — mit
"Tageszihler, Volt- und Amperemeter, Brennstofl:
uhir, Slsm 1 I,':_'|III:IIH., Startvorrichtung des Vergasers.

Alle Blanken Wagenteile sind verchromt. Die
vordere und riickwirtipe Sroberange istmit Gummi
armiert. Die Anordnung der beiden Reserverdder
erfolge links und rechts der Motorhaobe.

Malangaben:

Bohrung 95 mm
Hub 135 mm
Radstand 3750 mm
F\-EJ'II]'WI_"-IEL' 1500
Bodenfreiheit 200 mm
Karossable Lange 2055 mm
Linge iiber alles mit Wagenpulfer 5600 mm
GriBiie Breite 1540 mm
Grisbie Hohe, geschlossen, 1830 mm
Falhrgestellgewicht 1850 kg
Bereifung 7,00—20,

Von den hier aufgezihlien technischen Einrichtungen abgesehen,
zeigen Motar und Fahrgestell noch eine Reihe weiterer, aus sorg-

samster Erprobung und muhevollster Kleinarbeit geschalfener Finzel-
heiten.

Steht der Wagen konstrukoy und maschinell an wirklich erster
Stelle der grofien schweren Fahrzeuge, so ist er auch karossericmilig
in _il.'l:]{"l [:lnl.'ril:'lll.l"li: cine aulierordentlich wertvolle Gestaltung.  Er
wird als gige  Pullm
—Tsigiges Cabriolet serienmiBig mit den in Sindelingen hergeseellen
Alle A.II.‘\.'FI:I:I!I:IH' diirfen als ohne Yorbehalt he-

B an-Limousine  sowie als 4 —35- und

Aulbauten geliefern
friedigt gelten. So wic das Material for dic konstrukove Arbeit, fir alle
maschinellen Teile im ganzen und in allen ihren Finzelheiten die er-
reichbar besten Stoffe aubweist, zeigt auch der Karosseneban e Maximum
an Giite der aufgewendeten Materialien und der geleisteten Arbeit.—




Der Vergaser st cin senkrechier Mercedes-B enz-Doppelvergaser,
mit Besehleunigerpumpe und Auromar, sorgfiliiy abgestimmt wnd re-
guliert. Das Saugrohr ist aus Leichimetall, Es ist eine ganz besondere
automatische Beheizung des Savgrohrs durch die Auwspuffpase vorge-
schen. Die automatische Regelung durch grofe Drosselklappen sorgt
daliir, da dic intensive Heizung bei voller Leistung. des Motors aus-
geschalter wird.  AuBerdem hat der Motor Kali- und Warmlufiregu-
licrung. Der Lufireimiger hat schalldimplercinrichiung.  Wenn der
Motor mit Kompressor gewiinscht wird, so ist das liegende Geblise
in Fahrtrichtung rechts vom Motor angeordnet.  Es wird von der
Kurbelwelle mittels einer im Clhad laufenden Stahllamellenkupplung
durch schriigverzahnte Stimrider angetrichen.

e '|H-‘I."::II-llnnnL'ln-ﬂnJugc mit kombinierer J'l.']agm_-[-. und Batiene-
zitndung besit eine Leistung von 225 W,

Die Schmicrnung erfolgt durch drei in einem Gehiuse vereinigle,
am tieksten Punkt des Gehiuseunterteils gelagerte Fahoradpumpen
mit schrigen Zihnen.

Rihlwasserumlaul durch cine Zentrifugalwasserpumpe, welche vorn
am  Aylinderblock sigr.  Aut der Welle der Kiihlwasserpumpe sitt
zugleich der im Winter leicht abnehmbare Ventilator, Die Wasser-
pumpe ist kugelgelagert; dic Wasserlithrung erfolgt durch Lesonders
eingebaute Verteilerdeimngen.  Fin Thermostat emmiglicht die selb-
standige Regelung der Kiihlwassertemperatur wnd schalter bei kaltem
Motor  durch  eine I‘{ul'}!s:-l:lhll'i]ritllru_; den Kihler aus, der ert
in Funktion tritt, wenn der Motor Berrichstemperatur - erreiche,
Ein Fernthermometer gibt dic Temperatur des
Kithlwassers  dircke am  Armaturenbrett an,

Voo dem groficn Steverrad der Nocken-
welle wird unter Zwischenschaltung einer elasti-
schen Kupplung die 225 Wan SpAnnuUnEsre-
gulicrende Boschliche-Maschine angerrichen, in
deren: Vedingerung —  pgleichfulls  unter
Zwischenschaltung  einer  elastischen  Kupp-
lung — ein - Spezial-Bosch-Hochspannungs-
Magnet liuft, an welchen der Magnet- und der
Batterieverteiler angebaut sind.  Der Starter,

System Bosch, — in das Schwungrad eingrei-
fend—,istymit 2,638 besanders kriftig bemessen.
[as M:::urgrhﬁnm.- und das Steuerraderre-
hiuse besigenje cine Gehduseentliiftung, welche
aus der Motorhaube herausgefihet werden, Am
Motor Antrich fiir Tourcnzihler. Die Auspull-
]l.'i-rl.llli:' wird aufierhalk des Motor-
schugkastens geliihet (nur bei den mit
Kompressor gelieferten Wagen).

Die Kupplung ist eine Zweiplatten-
Trockenkupplung mit einem leichr zu
betitigenden Kupplungspedal. Die Li
sung der Kupplung erfolet durch sechs
radial angeordnete Hebel, Es sind zur
gleichmiibigen Druckverteilung zwalll
Kupplungsfedern verwendet,

Niederflurfahrgestell, vorn und hinten weitesigehend gekrip

Besomelers gtz sehen die roumikonomische Placicrung des Moto,
{Demsellens Ziel gall dic seitliche Uniterbringung des Gelddses fm Cegr
saly zu der bisherigen Varlagerung,)

In die Kupplung ist ein Federelement cingehaut.

Dyas Getrebe mit Kugelschaltung hat drei Vorwiirtsginge und einen
Rilckwirtsgang. Der Getriebekasten aus Leichtmetall ist an das ring-
firmige Zwischenstiick an der Schwungradscite des Motors direkt an-
gellansche. Die Getricberdder sind geschliffene Chromnickelstahl-Stirm-
rider, DasSchnellgang- oder, besser gesagt, Schonganggetdehe, — durch
welches die Geriuschlosigheit sweier Getnicbeginge erreicht wird, — hat
geschliffene verzahnte Stirmedider, ebenfalls aus Chromnickelstahl. e
Schaltung des Schnellganggetriches erfolgt minels Unterdruck durch
cinen kleinen Stellhebel am Lenkrad. Durch die Kombination Drei-
gang- und Schnellgangpetricbe ergeben sich sechs Vorwinsginge.
Ein Getricheabspermschlofl sichert das Fahrzeug gegen unbefugie Be-
nugung.  Kupplungs-, Brems- und Gaspedal sind verstellbar cinge-
richtet.  Die Pedale sind mit Gummiiibersiigen ausgestattet.  Beim
Einschalten des Ricklaufs leuchtet ein Rickscheinwerler auf,

Die Hinterachse scigt Schubrohrausfiiheung, dic Hinterachshriicke
hat Banjolorm und ist aus Stahlblech geprefr, Ridergehiiuse aus
Leichtmetall. Kraftubertragung durch Spiralkegelrider aus erstklassigem,
viellach gepriiftem Material, Nommale Hinterachsunterseungen 1:4.,5
(oder 1:4.9 oder 1:48). Das Kardungelenk wird dureh cine Ge-
tricheschmicrpumpe  geschmiert,  Die Abstiigkugel wird durch die
Zentralschmieranlage mit Ul versorgr.

Die aus bestem Chromnickelstahl geschmiedere Vorderachse hat
Doppel-T-Profil.  Die Lenkschenkelbolzen sind unten auf Kugeln,
oben auf konischen, nachstellbaren Rollenlagern gelagert. Die Vorder-
radnaben laufen aul Kugellagem,

Der Rahmen besieht aus geprefitem Stablblech und st zur Er-
reichung  einer denkbar tiefen Schwerpunktlage varn und  hinten



Die Mewnung der internationalen Presse:

Charles Faroux in ,L'Auto™:

SDer Mame Mercedes®, der seit dem Jahr 1900 sich so rasch
cinen glinzenden Weltrul crrungen hat, genieBt das griBie interna-
tionale Ansehen . . .

Das wunderbare Chassis des Grofien Mercedes' verdient  he-
sondere Aufmerksamkeit. Hier sind die legten techmischen Ermungen-
schaflten ebenso wie die modernsten Konstruktionsideen verwirkliche. . .

Dieser Wagen, auf den die dewtsche Industrie stolz sein kann,
besigt cine  beispicllose  Leistungsfahigheit, eine unglaubliche  Be-
5r_'|||g:|.||155|1|'|3.; und cine ph.‘mTa.iri.-ir]w ﬂll‘igﬁhigktil P

Neues Wiener Journal:

oe o« Wir worden zu einem kureen Probegalopp aul den”Kahlen-
berg geladen und miissen schon sagen: allerhand Hochachtung! Daf
cin derart nobler und kraftvoller Wagen eine Sweigung  kuranter
Sorte nicht sonderlich spirt, wire schlicBhch selbstverstinelich, dals
man aber bis hinauf zum Kahlenberg-Hotel mit dem grofien Gang
auskommt, alse mit cben demselben, der 140Kilometer Spigengeschwin-
digkeit lietert, fiberraschte uns dennoch . . ¢

The Autocar:

we « «Wicderum hat Daimler-Benz fir den Kenner ein neves Auto-
mobil peschaffen, welches mit Recht Anspruch auf cinen Plag unter
den herverragenden Fahreeugen der Welt erhebe - . .

Mercedes-Benz', deren Mame mit den [rihesten Tagen dieser
Industric verbunden ist, zeigen einen auferordentich interessanten
und in muncher Bedehung originellen Achtzylinder- Miederrahmen
welcher in jeder Hinsicht den Stempel seiner berdhmicn Konstruk-
teure trigt, Dieses Modell ist ganz offensichilich als ein Fahrzeug
hoher Leistung gedacht, das cinen schr bequemen und komfortablen
Aunfban ragen soll ., .=

The Daily Telegraph:

we - - Eine weitere Firma, welche ihre Rennerfabrungen ausgenut
hat, um einen Stadtwagen hichster Klasse herauszubringen, izt Mercedes-
Benz. Der neuc Achtzylinder mit 45-HP-Motor, sowohl mit Kompressor
als in MNormal-Ausiihrung, zeigt sich in voller Hammonic mit cinem
6—Tsigigen Limousinen- bzw. Chbriclet-Aufban . . 7

The Field:

v -« Ein besonders hervorragendes neues Uber-Chassis aul dee
Olympia-Ausstellung ist der erstmalig gezeigte Linien-Ser-Mercedes-
Benz: bezeichnet als das 45/280-PS-Modell mit Kompressor, repri-
sentiert ¢ cinen entschiecdenen Fortsehrtt in Automobilkonstroktionen
und wird das Interesse der Ausstellung auf sich zichen . . °

Automobil-Revue, Bern:

s - - Die Probefahrt lich auch erkennen, dall man es im Grofien
Mercedes' mit einem Fahrzeug zu tun hat, das an guten Allround-
Fahreigenschaften den Gipfelpunke dessen bietet, was man von cinem
Automobil schlechtwep erwarten kann, selbst von cinem Wagen der
hochsten Preisklasse . . ¢



.o« Das Antlig der neuen Type des Stuttgart-Untertiirkheimer
Woerks zeigt m einer ticfgezogenen Form den mifig zugespitten
Mereedes-Kiihler der grofien Kompressor-Modelle. Der Mowor st
THOF com  Stever- und
Efickuv-Zylindennhale; er leistct ohne Kompressor 150 Brems-PS,
mit Kompressor 200 Brems-P'S bei der relatv sehr niederen Drehzahl
von 2800 pro Minute,
ic nach Wunsch, mit oder ohne Kompressor gelicfert wird; dic
praktiachen diesem Modell, — das erst

cin  Reihen-Achtzvlinder von TEAH com

Sehr bemerkenswert ist, dafl der Motor,
Fahrversuche  mit nach
ausgichiger Fahrarbeit der Fabnkaton zugefubn worden st, —
gestatten die Uberzeugung, dall schon die Maschine ohne Kom-
pressor allen denkbaren Anforderungen genigt, so dall das Gelilise
cigentlich nur zur Belredipung von Sonderwiinschen  angelordert
werden sollte, — Zylinder- und Maotoroberteil sind geteilt; legterer
aus Elcktronleichtmetall gegossen und mit Kuhlippen  verschen.
(Die  Festigheit dieser Konstruktion noch
ti.l;'gr_'udl_- Tu'ﬂl'u;;._- gwischen Motoroberteil und Motorminterteil E"rhmll.}
Das Motorgehauseobereeil st an der Schwungradseite mit einem nng-
farmigen Zwischenstiick ans Elektron verbunden, das awei krifige

wird durch eine nef-

GuBarme besigt, welche zur hinteren Aulhingung des Motors dienen,
der vorn eine Auflagefliche besigt; der ungeteilte Zvlinderblock
besteht  aus L'IllL,II!IIIii'kL,‘”l_'g;!.,‘r[i,‘lll (_:uthgulﬁ vian hivchster Verschleifi-

Duie , Allgemerne

Automobilzertung®, Berlin
(Nr. 38 vom 20.VII, 1950)

schreibt:

lestigkeit. — Der Motorunterteil ist ein Elektrongulistiick. Der eben-
falls ungeteilt aboechmbare Zylinderkopl aus Spezialgravgull enthile
pro Zylinder je cin Ein- und AuvslaBventl, zwei Zindkerzen und ein
Zischventil.  Die Abdichtung awischen Zylinder 'und Zylinderkopl
wird durch eine Kuplerasbest-Zwischenlage mit Nickeleinfassung er-
reicht.  Sawg- und Auspuffkanile des Zylinderkopfes befinden sich
auf der Seite rechts in |'1;|,||:|lr'||_'|:I|,||:|g.

Die besonders krifuge neunmal gelagerte Kurbelwelle aus hoch-
wertigem Chromnickelstahl ist hart wergliter; sie st ganz hearbeitet,
hat angeschmiedete Gegengewichte und ist statisch und dynamisch sorg-
falig aushalanciert Dic Kurbelwelle zeigt die sogenannte symme-
trische Anl‘lr:lnlmgl 1:(;; welcher die ersten I,III!:I ]4_'!5!1}!1 l|1:i|.[|::|| K|_|r|_-.¢]_
hibe um 90 Grad zum mittderen Teil versegt sind.  Dadurch sind
Kippmomente vermicden. Die Kurbelwelle gt an ihrem vorderen
Ende, im Motorgehinse legend, cinen Schwingungsdampler mit pro-
pressiver Wirkung, Als Grundlager sind ‘Weiimetallager in Bronee-
schalen verwendet.  Die bearbeiteten Kolbenstangen aus Spezialstahl
haben Doppel-T-Cruerschoitt wnd sind sorgliltigst tariert, Das Lager-
weilimerall 15t direkt in die Kolbenstange cingegossen, Die Kolben-
baolzen ans Spézialatahl sind glashart, schwimmend angeordnet und mit
Leichtmetallpilzen verschen. Die Nelson-Bohnalite-Leichimetallkolben
weisen drei Dichtungsringe und cinen Ul-Abstreifring auf. Zwischen

Kolbenholzen und oberem Kolben-

stangenauge st cine schwimmende
]1 Biichse ausSpexialgrangul awischen-
J geordnet.

Der Antrich der Ventilsteuerung
erfalgtdurch auf der Andrehseite des
Motors licgende, schriig verzahnte
Stirnrider. Das auf der Kurbelwelle
befindliche Steverrad aus Stahl wird
federnd mitgenommen. Das auf der
Sreverwelle sigende Radistaus schall-
dimplendem Matenial gefertigr. Die
senkrecht im Zylinderkopl hingen-
den Ventile mie je 2wei Ventilfedern
werden durch Rollenstéssel, Stofi-
stungen und leicht cinstellbare Kipp-
hebel betdtgr. Die Steuerung ist dl-
dicht gekapselt.  Alle beweglichen
Steuerteile sind an dic Schmierleimung
angeschlossen und werden selbsi-
tatig geschmiert. Dic Mockenwelle ist
neunmal gelagert, die Nocken laufen
im lhad. Schmierung der Steuer-
wellenlager unter Druck.

Motor, Ansaug-u. Auspuffseite



