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GRUPPE Ve UND Hr - FEDERN

Die Vorder- und Hinterfedern sind fir eine normale Belastung berechnet. Eine Anderung der Federn
auflerhalb der iUblichen Grenzen ergibt zwangsldufig eine Anderung der in denvorhergehenden Ab-
schnitten beschriebenen Einstellungen und Fahreigenschaften und ist deshalb im allgemeinen abzu-
lehnen.

Die gebrduchlichsten Federn sind in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrt. Auf Anfrage stehen
unseren Niederlassungen Listen (ber weitere Federn zur Verfiigung.

Beim Einschrauben der Gewindebiichsen in die Federaugen der Vorderfedern (for die Typen 170V, Va,
D und Da) Gberzeuge man sich, daf sie festsitzen. DaB beim Einbau von Schraubenfedern die Fe-
dern rechts und links gleiche Verhdltnisse in bezug auf Hohe, Belastung und spezifische Federung
haben missen, ist selbstverstéindlich.

Bei der Auswechslung von Federn wird empfohlen, immer beide Federn gegen gleiche ausgesuchte
Federn zu tauschen. Das Auswechseln einer Feder ohne Prifung der andern auf Belastung, Hohe
und spezifische Federung ergibt im allgemeinen verschiedene Einbauhshen (Fahrzeug héingt an der
einen Seite).

Beim Einbau von Spiralfedern gilt grundsétzlich, daf die erste freie Windung oben an der Rahmen-
abstiitzung nicht anliegen darf. Dies wird verhitet, wenn man das Ende der Feder auf die Aufenseite
des Wagens legt. Andernfalls sind Schlag- und Quietschgeréusche nicht zu vermeiden.

Die Blattfedern fur die Typen 170V und D werden so ausgesucht und montiert, daf} die obere Blatt-
feder gleich lang oder 1 bis 2 mm léinger ist als die untere.

Wichtig for die Kontrolle der Blattfedern ist die Prifung auf Verschrénkung (siehe Bild Vr 30/5 und
Vr 30/5a.

Die Ersatzteilnummer fir Spiralfedern ist im allgemeinen auf dem freien Ende der Spiralfedern ein-
geschlagen.

Vorderfedern

Typ 170V, Va, D und Da

Tabelle 46
. Blatt- S(Iehnen- ; Eéurch- v
untere " dnge ederun er-
Ausfihrung : g A g
. oder Normal-| Pfeil- von in mm wen- B -

Ersatzteil-Nr. | oo de;uFe:Iser- Zahl |Breite| Last | hdhe | Augen- |je 100 kg| dungs- k:::réeern

Feder 9 mitte ort

mm kg mm | zu Auge ca.

1363200202 | untere | Gewindebiichse | 10 60 315 26 1164 37 170V, D
1363201702 | obere | Gewindebichse | 10 60 315 26 1164 37 Innenl.

*136 3203902 | untere | Gewindebichse | 11 | 60 | 305 | 26 | 1164 45 [178 V% Ve,

*136 32041 02 | obere | Gewindeblichse | 11 60 305 26 1164 45 In/ner?l
1363202302 | untere | Gewindebichse 6 65 315 42 1164 23 Liefer-
1363202502 | obere | Gewindebliichse 6 65 315 42 1164 23 wagen

1363202702 | untere 9}‘;{{: 332222 0 | 60 | 315 | 2 | 1168 37 Innenl. | frohere
1363202902 | obere (T4-mm-Bolzen) 10 60 315 26 1148 37 u. Cabr. |Ausfhrg,
1363203102 | untere | latteBuchse | 44 | 4 315 26 1168 37 Innenl. | frohere
1363203302 | obere (]9'_";‘*,‘; BB‘(’)C,*Z‘;ﬁ) 10 | 60 | 315 | 26 | 1168 87 | u.Cabr, [Ausfohrg.

* = Die Bohrung des Federauges wurde spéter von 22,4 @ + 0,05 in 22,2 ¢ + 0,05 geéndert, um den in den Feder-
augen sitzenden Gewindebiichsen einen besseren Halt zu geben.
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Arb.-Nr,

bere Vorderfeder aus- und einbauen,

Ve 30 Spur einstellen
(Kihler ausgebaut)
Typ 170V, Va, D und Da

Bild Vr 30/00

Sonderwerkzeug:

Montageschraube fir
Gewindefederbolzen

2 Halter fiir vorderen Stof3-
dampferhebel (giltig for
Kolbenstof3ddmpfer) Wst 1889/1 + 2 (048)

1. Nach dem Aufbocken und Abnehmen der
Réder Bremsschlduche und Zeniralschmier-
leitungen abmontieren.

Wst 1844 (116)

2. StoB3démpfer an der Federlasche aushdngen
(frihere Ausfihrung), (siehe Bild V 1/3a).

Anm.: Bei der neveren Ausfihrung (Teleskop-
stoBdd@mpfer) sind die Stofidémpfer an der
unteren Feder eingehdngt (Bild Vr 30/2).

k2

Bild Ve 30/2

B

3. Obere Gewindefederbolzen nachLésen der
Mutter heravsschravben. Die Achsschenkel
nach der Seite legen.

4. Federbriden abschrauben und obere Feder
abnehmen.

5. Prifen der Federn: Die Federn sind nach
Bild Vr 30/5 auf Verschrénkung zu prifen;
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ferner auf einer Federwaage auf Sprengung
und Belastung (Bild Vr 30/5a) und schlieflich
im Falle des Zerlegens und Aufrichtens auf
Risse.

e

Bild Vr 30/5

Es soll a = b sein, d. h. die Federaugen sollen
parallel miteinander laufen.

Bild Vr 30/5a

6. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.



Anm.: Beim Wiedereinbau der Gewindefeder- Die Federbriden dirfen ersi dann vollends

boizen werden zuerst beide Gummiringe festgezogen werden, wenn die Federn ein-
mit der Vorrichtung Wst 1844 eingesetzt, gewippt sind. Zum leichteren Befestigen der
dann wird der Federbolzen von vorn nach Federbriden kann man eine Schraubzwinge
hinten geschraubt. Dabei ist darauf zu ach- benutzen.

ten, daf} die Gummiringe auf gleichem Zwi- Bremsanlage entliiften (siehe Arb.-Nr. B 9).
schenraum sitzen (Beschddigungen vermei- Spur und Sturz priifen und einstellen (siehe

den) (siehe Bild V 1/6). Arb.-Nr.V 21 und V 22).

o N

Untere Vorderfeder aus- und einbauen, Spur einstellen [ap v,
Typ 170V, Va, D und Da

Vr 31
Sonderwerkzeug: 5. Federbriden 16sen und Feder abnehmen.
Montageschraube fiir 6. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
Gewindefederbolzen Wst 1844  (116) folge.
Abdriicker fiir Spurstange Wst 1890a (105) Beim Wiedereinbau der Gewindefeder-
Arbei fanas: bolzen werden zuerst beide Gummiringe
rheitsumiang: mit der Vorrichtung Wst 1844 eingesetzt,
& Nach"dem Al.-"beCken und Abnehmen der dann wird der Federbolzen von vorn nach
Laufréider l.(uhl.erschutzblech gbnehmen. hinten geschraubt, Dabei ist darauf zu ach-
Zentralschmierleitungen abmontieren. ten, daf3 die Gummiringe auf gleichem Zwi-
2. Spurstangenkopfbefestigung 16sen  und schenraum sitzen (Beschédigungen vermei-
rechte und linke Spurstange am Achs- den (siehe Bild V 1/6).
schenkel abdricken. 7. Sturz und Spur prifen (sieche Arb.-Nr.V 21
3. TeleskopstoBddmpfer an der unteren Fe- und V 22).
derlasche |6sen (gilt nur fir Typ 170 Va und
170 Da) (siehe Bild Vr 30/2). Anm.: Beim Bruch einer Vorderfeder ist es zweck-

méfig, beide Vorderfedern gleichzeitig aus-

Anm.: Die Aufhéngung der Kolbensto3démpfer zuwechseln, um eine einseifige Belastung

geschieht an der oberen Feder (siehe Bild

V1/3q) der Federn zu vermeiden. Ein Aufrichten der

' Federn ist nicht zu empfehlen, wenn die

4. Die Muttern der unteren Gewindefederbol- Sprenghdhe der anderen Feder nicht be-

zen rechts und links l6sen und abschrauben. kannt ist, d.h. wenn sie nicht ausgebaut
Gewindefederbolzen herausschrauben. wurde.

Rechie oder linke Vorderfeder aus- und einbauen Arb.-Nr.
Typ 1708

Vr3l$§

Sonderwerkzeug: bolzens und Lésen der oberen Verschrau-

bung nach unten herausnehmen.
Federspanner Wat 1923 (98) 2. Federspanner Wst 1923 einfiihren und Fe-

der so weit spannen, bis die oberen Quer-

Arbeitsumfang: lenker sich vom Gummipuffer abheben.
1. Nach dem Aufbocken des Fahrzeugs vorne 3. Die 4 Befestigungsschrauben am unteren
und Abnahme des Laufrades Stof3démpfer Federteller 16sen und nach unten heraus-
nach dem Herausziehen des unteren Halte- nehmen,
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4, Feder entspannen. Nun kann die Federsamt a) Feder in Federteller richtig einlegen,

Federteller nach unten heral'Js'genommen b) Gummiring zwischen Feder und oberer
werden (Achtung auf Gummiring!) (siehe Abstitzglocke nicht vergessen.
Bild V15/8).

c) die Feder zum Einbau mit Federspanner

Anm.: Das Prifen der Federn auf Hoéhe, Bela- S?Onne”' . |

stung und spezifische Federung kann ohne d) die 4 Befeshgungsschrauben. mit Dreh-
entsprechende Einrichtung nicht geniigend moment.?chwssel on’zue'hen, die duBerep
genau vorgenommen werden, deshalb im M 10 mit .6 mkg, die inneren M 12' mit
Bedarfsfall Federn paarweise von der Zen- 8,2 mkg (siehe auch Arb.-Nr. V 1 § Ziffer
trale anfordern. 14 Anm. fir Cabrio-Rahmen).

5. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen- 6. Es ist zweckmdafig, Sturz und Spur zu kon-
folge. Dabei folgendes beachten: trollieren (Arb.-Nr. V 21 S und V 22 §).

Hinterfedern

Typ 170V, Va, S, D und Da

In der Tabelle 48 sind die gebrduchlichsten Hinterfedern zusammengestellt. Da die einzelnen Federn
in der Lieferung nicht gleichméBig ausfallen und verschiedene Einbauhshen bei gleicher Belastung
auvfweisen, werden die Federn gleicher Ersatzteilnummer nach folgendem Schema sortiert und mit
Farbe bezeichnet.
Die verschiedenen Einbauhdhen bei Normalbelastung sind durch Beilagscheiben auszugleichen. In
welcher Weise dies zu geschehen hat, ist aus der Tabelle und den beiden Bildern Hr 21/00 und
Hr 21 $/01 zu ersehen.
Mit diesen Einbauhinweisen erhdlt man den normalen vorgeschriebenen Sturz der Hinterrdder. Je
nach den Wiinschen eines Kunden kann von dieser Zusammenstellung abgewichen werden. Es ist
aber die Bemerkung im ersten Abschnitt Uber Federn zu beriicksichtigen.
Es gibt Beilagscheiben
mit 2mm Héhe, Epl.Nr.136 325 0184
und mit4 mm Héhe, Epl. Nr.136 325 0084.

Die Farbbezeichnungen sind aus der folgenden Tabelle 47 zu ersehen. Die angegebenen Einbau-
héhen gelten nur fir die Ersatzteilnummer 136 324 1504. Sie lauten fir jede Ersatzteilnummer anders.

Tabelle 47 Hinterfeder 170Va Innenlenker Ersatzteilnummer 136 324 1504
Gemessene Einbauhshe
bei normal?)r Belastung Farbbezeichnung Héhe der Beilagen
von 161-163 ) 1 Strich weif 16
163-165 ) 2 Strich weif3 14
165-167 3 Strich weif3 12
167 -169 1 Strich rot 10
169-171 2 Strich rot 8
. 171-173 3 Strich rot 6
173-175 1 Strich blau 4
175177 2 Strich blau 2
177 -179 3 Strich blau 0

Nimmt man bei normaler Belastung eine Gesamthdhe der Feder mit 170 £ 10 mm an, so ergibt sich

die untere Einbauhdhe = 161 mm
die obere Einbauhdhe =179 mm

Daf immer gleiche Federn rechts und links eingebaut werden sollen, haben wir bereits erwdhnt.
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Befestigung der Hinterfedern am Rahmen

Ausgleichsbeilagen

Bild H 21/00 (Typ 170V, Va, D und Da) Bild He 215/01 (Typ 170 S)

Die Beilagscheiben und Ausgleichbeilagen mus-
sen zusammen in der Héhe immer 16 mm betra-
gen, andernfalls kann die Feder nicht geniigend
fest angezogen werden.

Je nach Farbbezeichnung der Federn werden
Beilagscheiben nach Tabelle 47 unterlegt.

Die Prifung der Spiralfedern wird auf einer
Spezialfederwage vorgenommen. Auf ihr kén-
nen Héhe (belastet und unbelastet), Belastung
und spezifische Federung gemessen werden
(Bild Hr 21/02).

4 a6l

Bild Hr 21/02
Tabelle 48 Hinterfedern
Feder- Mittlerer .
Draht : . Federweg | Federhthe
Typ Epl. Nr. krgﬁ Wm(ggs.- W";gﬁgs' pro 100 kg | ungespannt
Belastung
norm. kg mm mm ca.
170V und D 136 324 02 04 500 15,5 144 475 237 292,5
170V 0,75+ '
nach 1945 136 324 0504 860 20 150 475 9,65 258
170 Va und Da 136 32415 04 561 16 146 475 218 292
170V Kr.Wg.
Asitzig 13632416 04 646 16,5 144 5,25 20,4 315
170 V Kr.Wg.
5.sitzig , 136 32417 04 715 17 150 5,25 20,4 320
170 S Innenl.
vnd Cabr. A 181 32401 04 575 16 154 5,25 28,2 336
170S Cabr. B 183 324 00 04 408 16 154 5,25 28,2 342
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Hr 21

Bild Hr 21/03
Sonderwerkzeug:
2 Federspanner Wst 1902/1a (96)
Spezialschlissel Wst 1902/2a (97)

Anm.: Der Aus- und Einbau ist fiir beide Hinter-
federn gleich.

Arbeitsumfang:

1. Nach dem Aufbocken und Abnehmen der
Hinterréder, Federn mit Vorrichtung Wst
1902 so weit spannen, daf3 die untere An-
schlagplatte 8 mit einem Gabelschliussel ge-
|6st und abgenommen werden kann.

2. Sprengring, Ausgleichscheiben und Feder-
klammer abnehmen. (Die unter der Feder-
klammer liegenden Beilagscheiben werden
nur herausgenommen, wenn die Federn ge-
wechselt werden: Andere Einbauhéhe der

Arb-Nr. Hinterfedern aus- und einbauen
Typ 170V, Va, D und Da

b (&

Bild Hr 21/04

. Obere Befestigungsschraube fir die Federn

losschrauben. Die Hinterfeder kann heraus-
genommen werden.

. Federn entspannen, zum Herausnehmen

des Gummipuffers mit Vorrichtung Wst 1921
die Federwindungen so weit auseinander-
dricken, bis der Gummipuffer herausge-
nommen werden kann.

. Der Einbav erfolgt in umgekehrter Reihen-

folge:

a) rechts und links gleiche Federn einbauen,

b) zum Einbau die Federn vorspannen,

c) die Einbauhdhe mit den vorgeschriebe-
nen Ausgleichscheiben einstellen,

d) Platte 9 nicht vergessen (fir Typ 170Va
und Da).

. Es ist zweckmdflig, den Sturz der Hinter-

Federn.) réder zu kontrollieren (siehe Tabelle 45).
Arb.-NF. Hinterfedern aus- und einbauen
He 21 S Typ 170 S
Sonderwerkzeug:
2 Federspanner fir
Hinterfedern Wst 1902/1a (96) Anm.: Die Arbeitsfolge und der Arbeitsumfang
Spezialschlissel Wst 1902/2a (97) sind for beide Hinterfedern gleich.
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Avrbeitsumfang:

1.

3.

Nach dem Aufbocken und Abnehmen der
Hinterrdder zuerst den unteren Anschlag-
gummifir die Zusatzfeder mit einem Schrav-
benzieher aus dem Halteteller driicken und
dann den Gummi ganz herausnehmen.
(Fangband nicht ausmontieren.)

Die linke oder rechte Hinterfeder mit den
Federspannern Wst 1902 so weit zusam-
mendricken, daf3 die zur Befestigung der
Feder auf dem Tragrohr dienende Mutter
noch bequem mit einem Gabelschlissel ge-
16st werden kann (Bild Hr 21 5/2).

o]

Bild Hr 21 5/2

Die untere Befestigungsmutier ganz I6sen,
Mutter, Sprengring, Teller fir Gummipuffer,
untere Federklammer herausnehmen,

Obere Federbefestigungsmutter 16sen, Mut-
ter und Sprengring abnehmen.

Die obere Federbefestigungsschraube samt
Beilagen, Halieblech, oberer Federklam-
mer, Beilagscheiben, Zusatzfeder, Feder-
teller, Sprengring, Anschlagstick und
Hauptfeder nach unten ausfahren. (Feder-

spanner bleiben noch montiert zum Aus-
fahren) (Bild Hr 21 S/5).

Bild Hr 21 §/5

6. Federspanner abnehmen, Halteblech (Si-

cherungsblech) seitlich um 90° aus dem Si-
cherungsstift drehen, das Halteblech in die
gréBere Bohrung verschieben und nach
oben ausfahren. Nunmehr kénnen der
Reihe nach die Beilagscheiben nach oben
abgenommen und die Gbrigen Teile nun
vollends zerlegt werden (Bild Hr 21 5/6).

Bild Hr 21 5/6
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7.
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Die kleine Zusatzfeder wird durch Einfah-
ren auf Zwischenraum und Drehen um 180
aus der groflen Feder herausgenommen

(Bild Hr 21 /7).

Bild Hr 21 5/7

Der Zusammenbau erfolgt sinngemdf. In
umgekehrter Reihenfolge wird die Zusatz-
feder in den Zwischenraum der grofien Fe-

der gebracht (Bild Hr 21 5/8).

Bild Hr 21 S/8

Der obere Befestigungsbolzen — das An-
schlagstiick ist bereits auf dem Bolzen auf-
geschraubt, Sprengring und Federtelier
ebenfalls aufgelegt — wird durch die kleine
Zusatzfeder hindurchgeschoben, dann die
runden Beilagscheiben samt oberer Feder-
kiammer von unten gegen die Hinterfeder
gedrickt. Die rechteckigen Beilagen werden

oberhalb der Hinterfeder Uber den Befesti-
gungsbolzen aufgeschoben. Das ganze Pa-
ket wird durch die Sicherungsscheibe ge-
sichert und zusammengehalten (siehe Bild
Hr 21 S/01).

Nach dem Spannen der Feder wird der Be-
festigungsbolzen wieder am Rahmen ange-
schraubt und die Feder durch die Feder-
klammer (einschlieBlich Teller mit Gummi-
puffer auf dem Hinterachsrohr befestigt.

Anm.: Das Fangband wird nicht ausgebaut, um

Beschddigungen am Hinterachsgehduse-
deckel zu vermeiden.

Die in der Abbildung angegebenen Beilag-
scheiben 14 und 15, 11 und 12 haben zusam-
men eine Héhe von 16 mm. Dieses Maf} ist
immer einzuhalten, gleichgiltig, ob die Bei-
lagscheiben alle oberhalb oder alle unter-
halb der Federklammer liegen oder belie-
big verteilt sind (Bild Hr 21 5/05).

Bild Hr 21 /05



