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Blatt 2

Personenwagen
Interey ___.
Typ Handelstyp Zyl.-Inhalt | Baujahr | Werk Motortyp Ps fz"élhl Beme:ikungen
Ltr.
W 02 Stuttgart 200 2 1926 Ut. MS 6506 38 6 | m. u. o. Schnell-
el gang
by C¥ i | | *
W 07 ar. Mercedes 7,7 1929 Ut. M 07 150/200 8 m. u o. Kompr.
W 08 Nirburg 460 4,6 1928 Mhm. ™M 08 g0 8
Nirburg 500 5 1931 Mhm: ™ 08 100 8
W 10 Mannheim 350 35 | 1928 | Mhm| M 10 70 6
WS 10 Mannheim 370 3,7 1930 Mhm.| ™M 10 75 6 Sportausthrg.
: K (S)
j— N
W 11 Stuttgart 260 26 | 1928 | Ut | M1 50 6
W 15 170 1,7 | 1931 | Lt M 15 32 6 m. Schwiie
— achsen
W 18 290 29 1932 Ut. M 18 68 6 Kurz u. lang
i Mhm. (60) m. Schwingachsen
W 21 200 2 1932 Ut. M 21 40 6 Kurz u.lana
: : m. Schwingachsen
w 22 380 38 1932 Ut. M 22 90/140 8 m. u. o. Kompr.
w23 , 130 H 1,3 1932 Ut. M 23 26 4
W28 170 H i EY 4 1933 Ut. M 28 38 4
W 29 500 5 1933 Ut. M 24 100/160 8 m. Komprassos
W 129 540 K 5,4 1935 Ut. M 24 115/180 8 Kurzer Radstand
W 136(1) 170V 1.7 1934 Ut. M 1361 78 4
W 138 260D 2,6 1934 Ut. OM 138 45 4 Dieselmotor
W 142 320 5k 1935 uUt. M 142 78 6 Kurz u. Lang
3,4 1938 Ut. M 142 78 6 auch Kranken-
Mhm. wagen
W 143 230 2,3 1935 Ut. M 143 55 6 Kastenrshmen
4 u. 6 Sitzer
W 150 770 7.7 1936 Ut. M 150 155,230 8 Rohrranmen
grof}. Mercedes . Kompressocr
W 153 230 S 2.3 1937 Ut. M 153 55 6 Ro:tsr_ahmer:
zer
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Blatt 3

Drehzahl Vie maA -
\&l‘i.f(l‘c?li?-; B Hub zzgrl{l l?uebsraars:;l PTgc}sf;s?;;- Spiel (kalt) Fiihrung
Typ schwindigkeit | Anordnung Einl. Ausl. Einl. | Ausl.
mm mm ccm u/min, mm mm mm mm
w02/ 5 100 | 6 1990 3100 stehend | 0,10 0,10 {0,03- 005-
Ms 6506 0,05 |0,07
w07/ 95 135 | 8 7655 3200 hangend | 0,08 0,08 |0,03-i0,05—
M 07 ; 0,05 |0,07
. W08/ 80 15| 8 4622 3200 stehend | 0,12 0,12 |0,03-!0,05-
M 08 82,5 15| 8 4918 3300 stehend 0,05 |0,07
W 10/M 10 80 15| 6 3450 3100 stehend | 0,10—- | 0,10— |0,03-0,05-
Ws'10/M 10 82,5 115 | 6 3688 3100 stehend | 0,12 0,12 {005 |0,07
w11/ 74 100 | 6 2581 3100 stehend | 0,10 0,10 |0,03-0,05~
M 11 0,05 (0,07
;
W, 15/ 65 85| 6 1692 3200 stehend | 0,10- | 0,10- |0,03— 0,05-
M'15 0,12 0,12 0,05 |0,07
W. 18/ 78 100 | & 2867 3200 stehend | 0,10 0,10 [0,03-|0,05-
M 18 0,05 |0,07
W 21/ 70 85| 6 1962 3200 stehend | 0,70- | 0,10- [0,03-!0,05-
M 21 1 0,12 0,12 |005 |0,07
W 22/ 78 100 | 8 3820 3400 |hangend| 0,08— | 0,08— |[003-/0,05-
M 22 0,10 0,1 |0,05 0,07
W 23/ 70 85 | 4 1308 3600 stehend | 0.10- | 0,10- |0,03—|0,05—
M 23 0,12 0,12 |0,05 |0,07
W 28/ 73,5 100 | 4 1697 3400 stehend | 0,12 0,12 |0,03-|0,05-
M 28 0,05 |0,07
W 29/ ¢09 86 108 | 8 5018 3400 héngend | 0,08 0,08 |003-10,06-
M 24 0,06 |0,08
W 129/ 88 1M1 8 5401 3600 héngend| 0,10,, | 0,10., |0,03-|0,06-
M 240K i | 0107 | 0,25 006 {008
W 136/ 73,5 100 | 4 1697 3650 stehend | 0,12 0,12 |003-|0,05-
M 134(1) 0,05 |0,07
W 138/ 90 100 | 4 2545 3000 hangend| 0,15 0,15 |0,03 ! 0,05~
OM138 0,05 |0,07
W 142/ 82,5 100 | & 3200 3400 stehend | 0,12 0,12 [003-/005-
M 142 85 100 | 6 3405 ' stehend | 0,12 0,12 !0,05 0,07
W 143/ 72,5 9 | 6 2229 3800 stehend | 0,12 0,12 |0,03-0,05-
M 143 0,05 |0,07
W 150/ 95 135 | 8 7655 3200 |hdngend| 0,10, 0,10., 003- 0,06 -
M 150 0,12 0,15 / |0,06 {003
W 153/ 73,5 90| 6 2250 3800 | stehend | 0,12 0,12 |0,03-[0,05-
1 !
M 153 | 0,05 (0,07

‘) Ventile mit Salzfiillung.

1. 49,



Blan s

Wagen/

Verdichtungs-

Pro Zylinder

Zindungseinstellung ?)

Motor- vernainie?) Hubraum Verdichtungs- . ) Zindfolge
Typ 1: OIO ccm raum in ccm fir OZ 74 fir OZ 80
W 02/ 6 20 332 66 5 n.o.T.
MS 6505 ;
W 07/ 47 27 957 258 o.T. f—é—7-Reil
M 07 _ : 8—3—7—4
W 08/ 6 20 575 115 50 n.o.T. 1—6- 2ok s
M 08 6 20 615 123 50 n.o.T. 83 ol
6,53) . 94,6
W 10/| 5.9 20 575 117 . 1— 5 - Sagale
m10 WSOl 59 20 615 126 2—4
W 11/ 6 | 20 430 8 | 5°no.T. 1—53=4
M 11 : 24
W 15/ 6 20 282 56 %A 1—3—4=3
M 15 6,5 18 51 o.T. ‘
W 18/ 6 20 478 96 noT. 1—-5—-36=
M 18 6,5 18 87 2—4
W 21/ 6 20 327 65 o.T - 5-3—4=
M 21 6,5 18 ; 60 2—4
W 22/ 554 | 22 - 478 | 106 | 3v.o.T. 1—6—2—-5—
M 22 8—3—7—4
W 23/ 6,5 18 327 60 o.T. 1—5-- 41
M 23
W 28/ s | 3 425 | 8  |2—4nor. 1-3-4-2
‘M 28 boes ) ¥
W2sook| 56 1 18 635 114 1—6-7 455
oAt g3 0%
WiDs40k| 61 20 132 0.6.T T
ot TN U O T T TR e
W 136/ 6,53) — 77,3 2—4nol.| 4noT | 1-3—4-2
M 136 (I) 6 20 425 85 (200n.0.T.) | (5°n.0.T) | 1—3—4—-2
_ _ (7,25) (16) ' ~ (68) 5
W 138’ : Férderbeginn der 2
20 5 636 32,6 Einspritzpumpe: 1—3—4—
OM 138 _ i B M o = . 33 +_2” v.o.T. )
W 142M 142 7 16,7 534 88,5 7noT | 2noT | 1-5-3-6—
3,2 Ltr. 7,25 16 85,5 10° n.o.T. o.T. 2—4
3.4 Ltr. 7 16,7 567 94,5 7°nol. | 29no.T. 12-—5 —3—6—
—4
W 143/ 6,5 18,1 372 67,5 4 no.T = 1=5-3—4=
M 143 7 16,7 62 7°n.o.T 2% no.T. | 2—4
. 735 | 16 | 595 8% n.o.T o.T. e
W 150, £ 20 957 191 8 n.o.T T 1--6—2-—5—
M 150 _ N S, 657
W 153 7 16,7 382 64 8noT T | 22noT | 1-5-3—6-
M 153 6,5 18,1 70 4% n.o.T. 2—4
Anmerkungen:

1) Von Haus aus wurden die Motoren, insbesondere diejenigen der Typen 136, 142, 143, 133 mit verschiedenen Verdichiungsgraden geliefert
Es isl daher das Verdichiungsverhidlinis jeweils au! dem Zylinderkop! eingeschlagen und zwar beim Typ W 136 oben auf dem Wasserkanal
und bei den anderen vorn an der rechten Seite. Der Verdichtungs grad ist dabel angegeben:
1) Ab Anfang 1940 durch eine Verhiltniszahl, wobel der Verdichlungsraum dem Hubraum zuziiglich Verdichtungsraum gegeniibergestelil ist;
2) bei den friher angefertigten Moloren in einer Prozentzahl, die cas Verhidlinis des Verdichtungsraumes zum Hubraum ausdrickt.

*) Da die Zundverteiler eine Toleranz von + 20 besitzen,, kénnen diese Angaben nur als Richtlinien dienen, gegebenenlfalls mull die Zundung
soweit zurickgestelit werden, bis bei normalem Fahrbetrieb ein Ziindungsklopfen storend nicht mehr auftritt.

%) Bei Leichimetallkopf.
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Blan s
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Vh\:{agem Zindverteiler Zindspule Ziindkerzen
otor-
Typ RB Bosch RB Bosch Bosch Beru
W 23/ (VE 4 AS 143) " (TE 6/1) (DM 175/23)
M 23 alle VE 4 CR 300 alle TK 63 M 145 T1
W 28/ (TE 4/1) (DM 95 T1) | 95 R1
Bosch Lichtbatterieziinder (DM 175 T1) 145/b 16
16*
”M" %Z’ 500 | | RKVG 8-130/12-825RS 35S 22 alte (}E 1%&’ M 175 U 95!?
W 129)) (S 44 fiir »Rechtsenkung«) W 175 T1 | 190/b 16 -
M 24 (540K | mit Ziindverteiler 145b 16*
ZZV 16/3 Z
W 136/ VE 4 CS 283 e TK &/3 (DM 95 T1)
m 136 (D alle mit Zubehorsatz| 2'le (TE 6/3) M 95 T1
ZZU 226 Z 32 Z W 145 T79
W 138/ 2) )
OM 138
PLFFE0R324 R
W 142/ | (VE 6 BS 238) i (TKN 121P)| W 145 T7 | 145/b 16
M 142 alle VE 6 CR 300 alle K 123 W 95 T1* | 95b 16*
W 143 . (VE 6 BS 206) 0 K 6/3 W 145 T7 | 145b 16
M 143 alle VE é CR 300 slle TK 12/3 W 95 T1* | 95b16*
W 150/ Bosch Magnetziinder " (TG 12/3) M 175 T1
M 150 GEZ 8 ARS 182 alle TK 12/3 (DM 175 T1)-| 190/a 1
(DM 145 T1)*| 1450 1*
W 153/ TK 63 W 145 T7 | 145/b 16
M 153 alle VE 6 CR 300 alle (TE é/1) W 95 T1* | 95b16*

Typen in Klammern werden z. ZI. von Fa. Bosch nicht geliefert.

*) fir heibe Ldnder.
2} Beim OM 138 sind als AnlaBhille Glihkerzen eingebaut und zwar
gliihkerze GS 2 D 13, 1,7 Volt mit zugehdrigem Kontroilwiderstand SW1 27

eerienmifiig ab RB 138047 und fir alle RB als Ersatzlieferung die Bosch-

Vorwiderstand SW3 10/4 Z mit Widerstandsdraht SWJ 20/1x (2,5 mm @ ); verwendb

Diese 17 Volt Glihkerzen haben zylindrischen Kerzensitz gegeniber den vor

Gs 2 D29) mit konischem Kerzensitz und sind daher mit Dichiring einzusetzen.

Beim Ersatz von 2,4 Voll Glithkerzen durch die jetz! nur noch verwenceten 1,7 Volt
kopf nachgefrést und das Kerzengewinde nachgeschnilten werde
aufeinander abgestimmt sind und nicht willkuriich ausgetauscht war

Vorschaltwiderstand (s. oben) erforderlich isl.

3) Ab 1947.

‘

n. Dabei ist ferner zu

/2z mit Widerstandsdraht SWJ 28/4x (1,8 mm () und zusdtzlichem
ar ist auch Berugliihkerze 293 G, 17 Volt.
RB 118 047 verwendeten 2,4 Volt Gliihkerzen (Gs2 D 16;

Glilhkerzen muB daher der konische Kerzensitz im Zylinder-
beachten, daB Gliihkerzen und Kontrollwiderstand

den konnen, ferner daB bei den 1,7 Volt Kerzen zusalzlich noch ein



Blatt 7

Vergaser-Einste!lung i
Wagen/ i y AnlaBdiisen Lt Spare K 0
MT‘;';F Typ Hauptdiise Leerlaufdise e S tricnter | dise |Zusatzdise ::aTc?t:s;
W 02/ Solex 105/51 — 0,45-0,55 | 80 23,5 4 .
MS 6506 | 30 BFLH 115/51
w07/ Mercedes- | 110 90— 100 75— 85 75
M 07 Benz
Doppel-
vergaser
W 08)) 40| Zenith 90-110 | 50-70
M 08 [400] 42 HK
w 08;’1500 Solex .
M 08 ]°YY| 35 MMOVS| 115/53 ¢ 0,45-0,55 | 220 400 | 26,0
W 10/ Zenith 50 — 65 0,55 0,65
M 10 36 HK 39 27,0
Solex 140/53 — 0,55 — 0,65 '
40°MOHRT | 150/53 c 28,0
W11/ | Solex 12554 ¢ | 055 200 So
M11 | 35 FHLS 230 wi | 500} 245
W 15/ Solex 107,5/53 0,45 180 So .
M 15 30 FVST (110/53) (0,40 u.0,50)| 210 wi | 500} 22,5
Solex
30_BFLV 112,5/52 0,50 200 So )
(115/52 — (0,45 u.0,55) 500| 23,0 2,8
W 18/ Solex 135/56 0,55 200 So
M 18 35 BFVLS | (132,556— | (0,50u.0,60)] 230 Wi | 500 | 27,0
137,5/56)
w21/ | Solex 110/56 0,50 160 So
M 21 35 BFLV (112,5/56) | (0,45u.0,55)] 190 Wi | 500 | 23,0
Solex 117,5/56 0,50 200 So
35 BFL (115/56) (0,45u.0,55)( 230 Wi | 500 | 24,0 | 2,3
W 22/ Mercedes- | 95 70 170 So 50 55
M 22 Benz (90 u. 100) | (75 u. 80) | 200 Wi (55 u. 60) | (50 u. &0)
W23/ | Solex 10053 | 045 160 So
M 23 26 FVS (102,5/53) | (0,40 u.0,50)] 180 Wi | 450 | 21,5
Solex Wie bei Solex 26 FVS 215 2,2
26 BFRV
W 28/ Solex 112,5/51 0,50 170 So | 400 | 23,5
M 28 30 BFRV (115/51) (0,45u.0,55) 200 Wi

1.49
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_ Wagen/ AnlaBdisen Luft- | Spar- Kompres-
ha:fr?,IF?h Typ Hauptdiise | Leerlaufdiise I - trichter | diuse |Zusatzdise | ¢oduse
W29/ | Solex 11553 ¢ ,) | 0,45 innen |220 So |, (26,0
M 24 35MMOVS | 12553 ¢ ) | 0,50 auBen|250 Wi | 400 | 270 +)
(dopp.) . (0,40 u.0,55)
500 K| Mercedes- | 100 65 230 So 65 55
W 129/ Benz (95 u. 105) | (€0 u. 70) |[260 Wi (60 u. 70)|(50 u_ 60)
M 24 Mercedes- | 100 60 230 So 16/
540 K| Benz (95 u. 105) | (55 u. 65) |260 Wi 24,5 65 75
~30 | (60 u. 70){(70 u. 80)
X1 1101 0,55 ool 400| 235 | 20
W 136/ . . g 5t _
M 136(1) Solex 110/51 0,50 160So0| (0| o
30 JF 112,5/51 (0,45 u. 0,55)| 190 Wi | 5 6, )
Fallstrom &
W 138/
OM138 - = - . = = - o
W 142/ Solex 112,5/53 0,45 180 So
M 142 32 JFF 115/53 (0,40 u.0,50)( 230 Wi | 500 | 25,0
Fallstrom _ , PR i '
3.4 Lir. Solex 117,5/53 0,45 180 So
32 JFF 230 wi | 500 | 255
W 143/ Solex 122,5/51 0,50 220 So
M 143 35 BFV (12051~ | (0,45 u. 0,55)| 250 wi | 500 | 250 [ 2,0
125/51) .
Solex 97,5 K — 0,50 160 So
30 JFFK ¥ | 1025 K (0,45 u.0,55)| 240 Wi | 500 | 24,0 | 2,2
Fallstiom
W 150/ Mercedes- | 120 60 80 80
M 150 Benz (125) (70) (90) (50)
W 153/ Solex 97,5 K 0,50 160 So &
M 153 30 JFFK 240 Wi | 500 | 240 | 2,2
Fallstrom

1) Als Erstz wird der Vergaser 30 AAIP geliefert.
*) Diese Disen gelten fiir Motoren 110 PSI



Kurbelwellen-Lagerung

{Mafie tiir Nacharbell slehe Blatt 11 »Reparaturstufenn)

Blatt 8

Lager-

Spiel

Wagen | Spiel Zapien- L 5
N:jouior- A Bohrung Zapfen O rapdial briite barg?lre axial
Typ zahl Ausguf mm mm mm mm mm i
Wl ol wi 54,01 53,98 0,03/ 540 53,94 0,06/
Ms 6506 : +0,02 —0,02 0,07 +0,03 0,046 0.136
W ol ol wm 74,01 73,98 0,03/ 58,0 57,94 0,06/
M 07 : +0,02 —0,02 0,07 10,03 _ 0,046 0,136
W 08 RIS 65,01 64,98 0,03/ 65,0 64,95 0,05/
M 08 - +0,02 ~0,02 0.07 +0,03 0,05 0,130
W | o] wom 65,01 64,98 0,03/ 60,0 59,94 0,06/
M 10 : +0,02 —0,02 0,07 40,03 ~ 0,046 0136
W | gl wos 54,01 53,98 0,03/ 54,0 53,94 0,06/
M 11 - 10,02 —0,02 0.07 40,03 _ 0,046 0,136
Wosi [l WM 52,01 51,98 0,03/ 35,0 34,95 0,05
M 15 : +0,02 --0,02 0,07 0,025 _ 0,039 0,115
Wi | g 58,01 57,98 0,03/ 485 48,45 0,05/
| M 18 - M. 40,02 —0,02 0,07 +0,025 0,039 0,115
woay |, WM 52,01 51,98 003 | 350 13495 0,05/
M 21 - M. +0,02 —0,02 0.07 +0,025 0,039 0,115
w22/ 5| Wk 65,01 64,98 0,03/ 361 330-2)
M 22 - +0,02 ~0,02 0,07 370 50
" 50% 529
569 ]
W B sl wia 52,01 51,98 0,03/ 35,0 34,95 0,05/
M 23 - +0,02 ~0,02 0.07 40,025 0,039 0,115
W 2s | L owwm 54,99 54,96 0,03/ 37,0 36,95 0,05/
M 28 - +0,02 -0,02 0,07 40,025 0,016 0,091
w29 | o WM 70,02 69,98 0,04/ 42,5 42,45 0,05/
W 129/ : +0,02 —0,02 0,08 +0,025 0,039 0,115
M. .24, . = ==
W 138 | | W.M. 54994002 |5496-002| 003007 |37,040,025 3695 0,016| 0,050,091
M 136(1) 5) 55.00+0.03 | 5496—002 | 004009 |37.0--0.025 |36.95-0,039| 0,050,114
5 Blei- 60,00 59,93 0,07/ 48,0 47,92 0,08/ 9
bronze +0,019 —0,02 0,109 +0,025 —0,02 0,125
W 138 e s
OM 138 s | Blei 69,0 68,93 0,07/ 45,5 45,43 0,07/
+ bronze +0,019 ~0,02 0,109 40,025 — 0,016 011
Wiz | 61,99 61,96 0,03/ 46,5 46,45 0,05
M 142 - M. +0,02 ~0,02 0.07 40,025 20,016 0,091
wy | _M 51,99 51,96 0,03/ 35,0 34,95 0,05/
M 143 - M. 10,02 ~0,02 0.07 +0,025 0,016 0,091
wstr | ol v 76,99 75,95 0,04/ 55,0 54,95 0,05/
M 150 - M. 40,02 —0,02 0,08 0,03 ~0,019 0,1
W 153 51,99 51,96 0,03/ 35,0 34,95 0,05
M 153 41 W.M 40,02 —0,02 0,07 +0,025 0,016 0,091
1) 1. Lager. 5) Diinnwandige Blechschalen mit Bleibronze-Ausguft ab Motor 8501 der Serie ab 1945,
?) 2. u. 4. Lager, %) Laufend von RB 10138001 bis zum 155. Motor der RB 10132015 und Motor 1-20 der RE 1013801
1) 3. Lager. 7} Ab 156 Motor der RB 10138015 und lautend ab 21. Molor der RB 10138017,

5. Lager.

. 49

W. M. = Weibmetall,
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Pleuel-Lagerung

(Mafie fiir Nacharbeil siehe Blatt 11 sReparatursiufens)

Blatt ¢

Zaplen O : Zapfen.
Wagen/ Litiare {F’IL-:Hei- Lager- Radiales breite Lager- Axia'es Stangen-
MToyt;r- ausgguB ;véﬁe) bohrung Lagerspiel t(::'t:?l- breite Lagerspiel linge
mm mm mm mm mm mm mm
w 02 W. M 45,991 46,03 0,04/0,07 34,0 33,975 0,025/ 215+0,05
M3 6506 —0,016 +0,015 s -+0,025 —0,025 0,075
w 07/ W. M 64,99 65,03 0,04/0,07 44,0 43,975 0,025/ 280+4-0,05
M 07 —0,019 0,01 10,025 —0,025 0,075
W 08/ W. M 53,96 54,0 0,04/0,07 40,0 39,85 0,15/ 238+0,05
M 08 —0,02 0,01 +0,016 —0,016 0,182
w 10/ W. M 53,99 54,03 0,04/0,07 40,0 39,975 0,025/ 238+0,05
M 10 —0,019 -+0,01 +0,025 —0,025 0,075
w 11/ W. M 45,991 46,03 0,04/0,07 34,0 33,975 0,025/ 215-+-0,05
M 1 —0,016 -+0,015 -+0,025 —0,025 0,075
W 15/ W. M 45,991 46,03 0,04/0,07 32,0 31,975 0,025/ 180+4-0,05
M 15 —0,016 +0,015 0,025 —0,025 0,075
W 18/ W. M 46,991 47.03 0,04/0,07 55,0 34,975 0,025/ 215-+0,05
M 18 —0,016 -+0,015 -+0,025 —0,025 0,075
W 21/ W. M 45,991 43.03 0,04/0,07 32,0 31,975 0,025/ 180-+0,05
M 21 —0,016 +0,015 +0,025 —0,025 0,075
w22/ W. M 55,991 56,03 0,04/0,07- 36,0 35,975 0,025/ 220+0,05
M 22 —0,016 +0,02 -+0,025 —0,025 0,075
W 23/ | W.M 45,991 46,03 0,04/0,07 32,0 31,975 0,025/ 180-+0,05
M 23 —0,016 40,015 +0,025 —0,025 0,075 E
w28/ W. M 49,96 50,0 0,04/0,07 34,0 33,97 0,03/ 200-+0,05
M 28 —0,02 +0,01 -+0,025 —0,016 0,07
W 29.. | Blei- 59,99 60,06 0,07/0,10 40,0 39,85 0,15/ 280+0,05
VI‘».\fI’ 129/ | bronze | —0,02 +0,01 +0,025 | —0,016 | _0,12
4 pree =

W. M. = Weibmelall

VWendsanl



Pleuellager

’ Zapfen-
Zaplen ¢ sz .
w Lager- Radiales breite Lager- Axiales St .
M:ojg:‘«f :fr?geJB {fvirﬁ:;‘ bohrung Lagerspiel (Iévu;ﬁ:’l- breite Lagerspiel :%1%2"
mm mm mm mm mm mm mm
W 134/ | W. M. 49,96 50,0 0,04/0,07 34,0 33,971 0,03/ 200+0,05 "
M 136 (1) —0,02 +0,01 +0,025 | —0,016 0,07
. % S BN N
by 34000 | 339000| 010/ | 194+0,052
o +0,10 —0,016 | 0,21 ;
55,94 56,00 0,09/0,10 46,00 45,92 0,08/ 195+-0,05 &
OM 138 | bronze | 40, 59,01 007010 | 435 | 43,44 0,06/ 195-0,05.7)
—0,02 -+0,01 +0,025 | —0,016 0,10 ,
W 142/ Blei- 48,95 49,00 0,05/0,08 26,0 35,900 0,10/ 21510,05
M 142 | bronzet | —0,02 40,01 +0,025 | —0,016 0,141
W 143/ Blei- 45,96 46,01 0,05/0,08 32,0 31,900 0,10/ 175-+0,05
M 143 | bronze* | —0,02 +0,01 +0,025 | —0,016 0,141
W 150/ Blei- 66,95 67,02 0,07/0,10 41,0 40,85 0,15/ 280--0,05
M 150 | pronze | —0,02 +0,01 40,025 | —0,016 0,19
- W153) Blei- | 4596 4601 |- 005008 | 320 31,90 0,10/ 1754005
M 153 | bronze¥ | —0,02 +0,01 +0,025 | —0,016 0,141

) Alte Ausfiihrung bis RB 135029 (teilweise auch bis RB 136035); als Ersatz nur neue Ausfiihrung.

?)

b
1)

5)
é)
7)

Neue Austilhrung und als Ersalz flir s@miliche vorhergehenden Baureihen, jedoch dann nur zusammen mit Einheits-Kolben (Mahle-Autolhermik
cde: Niral usw.), die um 8 mm h&her (6 mm oberhalb und 2 mm unlerhalb des Kolbenbolzens) sind als die friheren Nelson-Kelben, und zusammen
mit um 8 mm nach uniten verlidngerten Zylinderiaufbahnen. /—-/I‘

Ab Molor 05351 der Serie ab 1945, }

Fir die Motoren M 142, M 143 und M 153 aibt es zwei verschiedene Ausfithrungen der Pleuelstangen biw. deren Lagerschalen:

Solche Lagerschalen, die zwecks Sicherung gegen Drehen in der Stange mit aufeinandersioBenden MNasen ausgefihrl sind, und solche,
die z2u demselben Zweck versetzle Nasen haben, |

Die Lagerschalen passen jeweils nur in die entsprechende Pleuelstangenausfihrung. Die vollstindigen Pleuelstangen dagegen sind in
den &lleren und neueren Mo'oren austauschbar

Ersatz-Pleueliagerschalen werden nur noch mit versetzten Nasen geliefert.

Ohne seitlichen Ausguf.

Laufend von RB 10138001 bis zum 155, Motor der RB 10138 015 und Motor 1—20 der RB 10133 017.

Ab 156. Motor der RB 101320i5 und laufend ab 21. Motor der RB 10138017,



Blatt 10

Anzugsdrehmomente
Hauptlager Pleuellager Zylinderkop!
Typ Dreh- Man.-Schliissel T | Man.-Schliissel G Man.-Schliissel
moment | g4879a 84968a | MOMeNt | g48794 g4968a | MOMeNt | 45794 84968 a
cmkg ati ati Y cmkg ati atii cmkg ati ati
170 V ~ 1 44 35 67 880 7 43
VEEON M i & i ' '
mit Reinz-|  ggq 7 13 440 35 67 1160 9 17
dichtung :
230
(M 143 u. 880 7 13 440 35 6,7 880 7 13
M 153 ! ;
320 7 440 35 6,7 880 7 13
(M 142) 880 13 i A
260 D 1 500 4 7,5 880 7 13
(OM 138) 1000 8 5 P




Zylinderlaufbiichsen®

Blatt 11

BestellmaBe fir die Laufbiichsen Ausbohrmalie im Block
Motor- Bund-* fiir Bund™ Zyl. Bohrg.
Typ Innen- | AuBen- Lénge AuBen- Héhe & mm & mm Tiefe Fertigmaf

& mm Z mm mm @ mm mm mm @ mm

Ms 6506 | 64,65 | 68,05 | 184403 | 70,97 3,0875 | 68,000 | 71,000 4,00 65,000

~0,20 |+0,03 -0,046 [-00125 | +0,019 | ~0,046 |-+0012 | +0.019

M 07 94,65 | 98,07 |0 04| 100,964 | 30875 | 98,000 | 101,000 4,00 95,000

-0,20 |-+003 =031 ~0,054 |-0,0125 | -+0,022 | 0,054 | 40012 | +0022

M 08 79.65 | 8307 | o) o5 | 85964 | 30875 | 83,000 | 86,000 4,00 80,000

4,6 Liter |-0,20 |-+0,03 =7 | -0054 100125 |+0022 | +0054 |+0012 | +0,019

5Liter (8215 | 8557 | .. . | 8964 | 30875 | 85500 | 89,000 4,00 82,500

-0,20 |-+0,03 52 | -0054 (-00125 | +0,022 | 40,054 | 0,012 | —0.022

M 10 79,65 | 83,07 | oo . | 85964 | 30875 | 83,000 | 86,000 4,00 80,000

35 Liter |-0,20 |+0,03 7 | -0054 [-00125 | +0022 | +0,054 |-+0012 | +0,019

37 Liter | 82,15 | 8857 | . Lox | 88964 | 30875 | 85500 | 89,000 4,00 82,500

-0,20 {+0,03 =% | 0,054 |-00125 | +0,022 | 0054 | +0,012 | +0022

M 11 73,65 17705 | 0 0| 79,97 3,0875 | 77,000 | 80,000 4,00 74,000

-0,20 |+0,03 =92 | ~0,046 |-0,0125 | 40,019 | +0,046 |--0012 | 0,019

M 15 64,65 | 68,05 si03 | 1097 3,0875 | 68,000 | 71,000 4,00 65,000

-0,20 [+0,03 | 163£03 | _plo4s |_00125 | +0019 | +00046 | +0012 | 0019

’ M 18 77,65 | 8107 | oo | 83964 | 30875 | 81,000 | 84,000 4,00 78,000

-020 |+0,03 |1935703| _olo54 |_00125 | +0022 | +0054 | +0012 | +0.019

M 21 6965 | 7305 | . 0. | 7597 3,0875 | 73,000 | 76,000 4,00 70,000

. -020 !-+003 92 | _0,046 |-0,0125 | +0,019 | +0046 | 0,012 | ~0019

M 23 69.65 | 7305 | | o oo | 7597 3,0875 | 73,000 | 76,000 4,00 70,000

-0,20 {+0,03 | 165703 | _p'o46 |-00125 | +0019 | +0046 | <0012 | +0.019

M 24 85,65 ! 89,07 | 1,03 | 91964 | 30875 | 89,000 | 92,000 4,00 86,000

5 Liter |-0,20 |+0,03 | 214703 | _gg5y -0,0125 | +0,022 | +0,054 | 0,012 | --0,022
54 Liter | 87,65 19107 | . oo | 93964 | 30875 | 91,000 | 94,000 4,00 88,000__

-0,20 |+003 =% | _0,054 |-0,0125 | +0022 | +0.054 | +0,012 0,022

M 28 7315 17655 | o0 oo | 79470 | 30875 | 76500 | 79,500 4,00 73,500

-0,20 |-+0,03 TES 1 ~0,046 [-0,0125 | 40,019 | ~0,046 | +0,012 | +0.019

M 136(1) | 73,15 | 76,55 | 181+0,3,| 79,470 | 3,0875 | 76,500 | 79,500 4,00 73,500

-020 |003 | 189+0,3"| -0,046 |-00125 | +0019 | +0,046 | +0012 0,019

a) nur fiir Moloren, die bereits mit Bundbiichsen ausgeriistet waren,

b) bei Verwendung der gegeniiber den dlteren Nelson-Kolben um 8
Pleueistange von 194 mm Lange (s. Blatt 9). Serienméfig ab RB Nr.

mm héheren , Einheitskolben' (Mahle Autothermik oder Niiral) und einer
10 13605 ab 501. Motor.

c) Die Laufbiichsen werden kall unter einer Presse in die Zylinderbohrung zoweit eingezogen, daf sie mit der Zylinderoberfliche bindig
sind. (Nur beim Motor M 159 miissen die Biichsen ohne Bund to fief eingepreft werden, daB ihr oberer Rand 2,5 mm unter der Zylinder-
oberfldche liegt). AnschiieSend sind die Aussparungen fir die Pleuelstangen nach den im Zylinder (Kurbeigehduse) vorhandenen Aus-
sparungen durch Einsagen und Ausschlagen anzubringen. Dann wird cie Innenbohrung der Laufbiichsen , aut das MNeufertigungs-Nennmaf
der Zylinderbohrung (=._.innen"-MaB der Lautblchse) mit Passung H & (0 . 0,02) fertig bearbeitet. Dann k&nnen ohne weiteres Kolben der

Neufertigungssiufe verwendet

1. 49,

werden.

Nach Fertigbearbeitung sind die Kanten sauber zu brechen und dann noch die Laulbichsen auf
der Seite, von der aus die Kolben eingebaut werden, 0,5 mm tief unter 450 anzuschrigen.

Wenden|



BestellmaBe fir die Laufblichsen Ausbohrmafle im Biock

Motor- _ ‘ Bund-*» fiir Bund® Zyl. Bohrg.
Typ Innen- | AuBen- Lénge AuBen- Hohe Z mm @ mm Tiefe FertigmaB
Z mm @ mm mm @ mm mm mm & mm

OM 138 89,65 | 94,07 217403 95,964 3,0875 94,000 | 96,000 4,00 90,000
-0,20 | +0,03 —>.| -0,054 (-00125 | +0,022 | +0,054 | -0,012 -+0,022

M 142 | 82,15 | 8557 |, .| 88964 | 30875 | 85500 | 89,000 | 400 82,500

3,2 Liter |—0.20 |+0,03 03| 0054 |-00125 | +0,022 | +00054 | 40,012 | +0.022

3.4 Liter | 84,65 | 88,07 20;;3 190,964 | 30875 | 88,000 | 91,000 400 85,000 - .
-0,20 |+0,03 05 | _0,054 |-00125 | +0,022 | +0,054 | +0012 10,022 -

M 143 72,15 | 75,55 785403 78,470 3,0875 75,500 | 78,500 4,00 72,500
-0,20 |+0,03 |1785x0, —-0,046 |-00125 | +0,019 | +0,046 | +0,012 +0,019

M 150 | 94,65 | 9807 | .. . .| 100964 | 30875 | 98,000 | 101,000 4,00 95,000
~0,20 |+003 15203 _0054 |_00125 | +00022 | 40054 |-+0012 | 0022

M 153 | 73,15 | 7655 | o 79,470 | 3,0875 | 76,500 | 79,500 4,00 73,500 -
~0,20 |+0,03 | 1785103 | _0oas |_00125 | +0019 | +0046 | +0012 | +0019




Blatt 12

Einbauspiele
Kolbenbolzen Steuerwellenlager
Mator-lyp holben:a im Pleuelauge b) igbl?;?::;(::gge radial axial
mm mm mm mm mm
Ms 6506 |  0,04-0,05 Klemmpleuel 0,003 — 0,005 0,02 y,n’s 0,07 0,10
IS e S ST A P —— /./_ 3 : SHPSE L oS
M 07 - 0,06 0,015-0,021 0,004 — 0,006 0,025 - 0,075 0,05-0,10
M 08 0,04 -0,05 . 0,015-0,021 0,003 - 0,005 0,02 -0,06 0,07 -0,10
: S : RIS
::M 10 0,04 - 0,05 0,015-0,021 0,003 - 0,005 0,02 -0,06 0,07 -0,10
™M 11 003-005 | teilweise | 0005-0005 | 002 -0,07 10,04 0,08
Sl 1 Klemmpleuel
) , 0,015—0,021
: |
¥ ___-! oz gy - I =B it L L
‘M 15 0,05-0,04 0,015-0,021 0,003 — 0,005 0,02 -0,06 0,07 -0,10
- i e ol e e
} 5 o SR KIS L
_;M 18 0,04 - 0,05 0,015 -0,021 0,003 - 0,005 0,02 —-0,07 0,04-0,08
;M 21 0,053-0,04 0,015 -0,021 0,003 - 0,005 0,02 -0,07 0,07 - 0,10
it . M i L ] R O s A KU e NS B .
éM 23 0,03-0,04 0,015-0,021 0,003 — 0,005 002 -0,07 0,07 -0,10
+|| N esrzsiat N Te— D ik, L B
M 28 0,03 0,015-0,021 . 0,003 - 0,005 0,022 — 0,067 0,07 -0,10
- M 24 0,05 0,015-0,021 0,004 — 0,006 0,03 —-0,08 0,05-0,10
A (W29
‘\\ | = A SOPE .. |  SE S Y [ ST S L8 -
et )48 0,03 0,010-0,016 0,003 — 0,005 0,022 — 0,067 0,07 —0,11
OM 138 0,07¢ 0,015-0,021 0,004 — 0,008 0,025 -0,075 0,04 -0,08
‘ g I e L (S = U S, Y e e P = e
_' M 142 0,05(0,03) 0,012-0,014 0,003 - 0,005 0,022 - 0,067 0,07 -G,11
it = S TR LR e e e e L, i e, SPEENCE .
M 143 0,03 0,010-0,016 0,003 - 0,005 0,022 - 0,067 0,07 - 0,11
M 150 0,03 -0,06 0,015 -0,021 0,004 - 0,006 0,025 -0,075 0,05-0,10
M 153 0,03 0,010 -0,016 0,003 - 0,005 0,022 - 0,067 0,07 —-0,11
a) Werte sind fiir slannierte Kolben; nicht stannierte Kolben sind mit einem um 0,01 mm gréfzren Spiel einzubauen,
b) Werte geiten fir Pleuelbuchsen aus Leichtmetall. Bei Pleuelbuchsen aus Bronze ist das Spiel und damil
die Bohrung in der Bichse um 0,005 mm kleiner zu halten,
c) Bei geschmiedeten Koiben 0,10 mm.
d) Bei Kolben mit ,Notlauteigenschatten”,
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Reparatur-Stufen

Blatt 13

Im Reparaturwesen muB, um die Lieferung von einbaufertigen, also bereits

mit dem erforderlichen Einbauspiel ausgefiihrten Ersalz-Lagern urd -Kolben zu er-

mdoglichen, das Nacharbeiten auf feststehende, jeweils in einem bestimmten Ab-

stand voneinander liegende Grofien, die sogenannten ,Reparaturstufen” erfolgen.

Der Stufenabstand betrdagt dabei bei den Kurbelwellen- und Pleuel-Lagern bezw.

~--Zapfen 0,25 mm, bei Zylinderbohrungen bezw. Kolben 0,50 mm. Die einbaufertigen

| farben gezeichnet und es bedeutet:

Ersatzteile sind dabei einheitlich in den einzelnen Reparaturstufen durch Kenn-

a) bei Kurbelwellen- und Pleuel-Lagern bezw. -Zapfen:

5 Kennfarbe

Stute Differenz gegeniiber GrundmaB
] mm
i ohne Normalausfiihrung (GrindmaB) 0
1 rot 1. Reparaturstufe 0,25
' weif 2. Reparaturstufe 0,50
] _,_ e e kb Eml e el NYL = AN 1 T SN a1
. gelb 3. Reparaturstufe 0,75
ol . LS = NG SR L () oo L
| “blau 4. Reparaturstufe / 1,00 .
E braun 5. Reparaturstufe 1,25
i grin 6. Reparaturstufe 1,50

b) bei Zylinderbohrungen bezw. Kolben:

_ ¢ . .!Kennfarbe

Stufe Differenz gegeniiber GrundmaB
ohne Normalausfiihrung (Grundma) 0
g | Lrepmehth L vt .| . e
_ weif 2 Reparaturst;:_fem LSy : __1,[);]_ i
gelb 3. Reparaturstufe 1,50
blau." 4. Reparaturstufe * 2,00
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a)

b)

Kolben-Reparaturhinweise

Kolben mit , Notlaufeigenschaften”

Seit ldngerer Zeit werden in die Motoren der obigen Typen Kolben eingebaut,
die sogenonnte ,Notlaufeigenschaften” besitzen. Dabei handelt es sich um
Kolben, deren Laufflichen auf Grund neuester Erfohrungen besonders behandelt
werden, wodurch der bestmégliche Schutz gegen ein Fressen bei voribergehend
ungenigender Schmierung — z. B. bei Kaltstart — erreicht wird.

Auf der Innenseite am Kolbenboden sind bezeichnet die

Mahle-Nelson-Kolben mit ,,Nelson-Patent”,
Niral-Kolben * mit ,Nural”,
Mahle-Autothermik-Kolben mit ,, Autothermik Nelson-Patent”.

Scimtliche oben angefihrten Kolben sind auBer an der Ringpartie auch am Schaft
konisch (Schaftdurchmesser am oberen Ende geringer als am unteren) und sind
oval (Durchmesser in Richtung des Kolbenbolzens geringer als senkrecht dazu).
Kolben dieser Ausfihrungen diirfen nicht nachgearbeitet werden; sie werden
nur einbaufertig geliefert und zwar aufler in dem GrundmaB auch noch in vier
ObergréBen mit jeweils 0,5 mm Unterschied. Darauf ist beim Ausschleifen der
Zylinder Ricksicht zu nehmen. )

Einheitskolben (Mahle-Autothermik oder Niiral) fiir M 136 und M 153

Fpaker  wpaso
Im Zuge der Vereinheitlichung wurde fir die Typen M 136 und M 153 ein- und
dieselbe Kolbenausfiihrung bei der Einfihrung der Einheitskolben gewdhlt. Da dieser
Einheitskolben um 8 mm héher (6 mm oberhalb des Kolbenbolzens und 2 mm
unterhalb des Kolbenbolzens) ist als der seitherige Nelson-Kolben fiir M 136, mufiten
bei den Motoren M 136 um 6 mm kirzere Plevelstangen verwendet und die Zylin-

. derlaufbahnen um 8 mm nach unten verléngert werden. Im Reparaturfall kénnen

daher in solche Motoren nur wiederum Einheitskolben eingebaut werden (siche
oben). Der Einbau von Einheitskolben in Motoren mit der gleichen urspringlichen
Lénge der Kolbenlaufbahnen ist nicht méglich.

Geschmiedete Mahle-Kolben fiir Typ OM 138+

Wenn beim OM 138 alle 4 Kolben zu ersefzen sind, werden zukinftig geschmie-
dete statt gegossene Kolben geliefert. Diese sind leichter als die gegossenen und
kénnen daher nicht einzeln sondern nur satzweise eingebaut werden. Das Kolben-
spiel (am unteren Schaftende gemessen) betrégt bei den geschmiedeten Kolben
0,10 mm statt 0,07 mm bei den gegossenen Kolben. Die geschmizdeten Kolben
werden einbaufertig fir die genormten ZylinderschleifmaBe $0-90,5-91-91,5 geliefert:

Biatt 14



Blatt 15

Fiillmengen
o Kraftstoffbehilter Ol-Inhalt in Litern
Vﬁ;ﬂ:?_‘, Kur}maa?:er- Inhalt Kurbelwanne
¥ 3 Hi hs-
Typ Liter gle-ris‘:r:'n ni::?\?e ek dhia: Getriebe ‘g’;‘:;i::
W 02/Ms 6506 12 50 - 5 3 1.5, 20
15a} 45411 b Ba) 4a] 2'5 1b) 2'55)
"W 07/ M 07 32 120 x 8¢9 9d 5 3,5+1,75¢ 6,5
W 08/Nrbg. 460 26 90 By | 18, 5 2,0 5,25
M08 , 500 26 90 SIS” 10 5 3+0,8¢< . iSy2s
10 L N AN
W 10/M 10 T T |
Mannhm. 350 18 85 — 8 20 50
19° 70° 6”\ 107 5 1757 275"
Mannhm. 370 18 70 6 | 8 5 09 ., 35
370 K.u.S 18 70 ) 8 5 2,25 2,75
W 11/M 11. " .15 == ___50"__ O s=ass = 8 i 7 1_,5 - - 2,0_. -
45" 5 S 25"
W 15/M 15 1 33 3 59 3 1,8 2,0
W 18/M-18 15 56 4 8d 4 2,25 3,25
waymM2t [ 1 | 38 | 3 | se |3 | 18 Tz
W 22/M 22 - 20 90 69 8 4 3,0 4,5
W 23/M 23 9,5 30 3 59 3 ‘ 45
W 28/M 28 9 40 é 5d) 3 4,0
W 29'M 24 26 110 10 109 6 3,0 4,5
W 129'M 24 27 115 109 104 é 2,5 4,5
W 136 M 1360 11 33, 3 ” |
_ 8,7'1} 3 ) 3 4,5__ 3 B . 1,5 T, 25 8
- W 138/OM 138 11 50 4 6% 4 20 2,5
W 142/M 142 12,5 72 4 8k 5 175 4,0
W 143/'M 143 11 50" 4,5 5,5% 35 2,25,] 2,75
Y IS S Ttk S . 1,50
W 150.M 150 30 195 209 9 5 2,75 50/ 5
W 153 M 153 12 52 . 4,5 5,5%! 39 1.5 2,75
a) bei den Wagen ab Baujahr 1929, g) bei den Wangen ab Baujahr 1930,
b) Schongang im Getriebe, h) bei den Wagen ab BRaujahr 1944,
c) besonderer Reservebehalter, i} bei den Wagen ab Baujahr 1938,
d) auBerdem 1 Liter im Tepffilter, k) auBerdem 0,5 Liler im Spaltfilter,
€) Schongang gelrennt vom Gelriebe, I} bei vorn liegendem Behdlter.

f) bei den Wagen ab Baujahr 1937,



Blatt 14

Reifendruck fir

. . Belast
Wﬂg:n- Reifengrofie Felgengrofie s a?i‘:&s e Sturz Vorspur Yoram
Nachlauf N
vorne hinten mm mm
w 02 5,25—18 3,25 Ex 18 2,5 2,6 ca. 8 8—10
W 07 8,25—17 5,00 Fx17 3,00 38
190—20 6"—20 (4,33R—20) |~ 4,00 4,8 ca. 8 ca. 8
W 08 7,00—20 4,00 Fx 20 2,8 33 ca. 8 6—8
W 10 6,00—20 3,62 Fx20 2,5 3,0 ca. 8 6—8
W 11 5,25—20 3,25 Ex 20 2,2 2,2—2,5| ca. 8 8--10
W 15 5,25—17 3,25 Ex 17 2,0 2,5 ca. 8 68 2°N
W 18 2,3 2,5
kurz 6,50—17 4,00 Fx17 23 28 ca. 8 6—8 1930 N
| lang ' !
w21 1,8 21 . 0
kurz 5,50—17 3,25 Ex 17 1'9 2'7 ca. 8 6—8 2N
lang ! i
W 22 6,50—17 4,00 Fx17 2,5 2,8 ca. 8 6—8 2N
W 23 5,00—17 3,00 Dx17 1,8 2,8 ca. 8 6—8 8N
W 28 5,00 —17 3,00 Dx 17 1,8 2,8 ca. 8 6—8 69N
W 29 6,50—17 4,00 Fx 17 2,8 3,3 8 8—10 7°N
W 129 7,00—17 50 Fx17 2,3 3,3 9. 10—12 2°N
W 136 (1)
PKW 5,50—16 3,50 Dx 16 1,5. 1,8 -
Krkwg. 5,50—16 3,50 Dx 16 1,5 2,2.
Stfwg. 6,50—16 450 Ex 16 1.5 227 |ca.6-8| 68 | 4N
Lfwg. 6,50—16 4,50 Ex 16 1,5 2,8
W 138 6,50—16 4,50 Ex 16 2,0 2,8 7—3 6—8 0°30'N
W 142 6,50—17 4,00 Fx 17 2,3 33 ca. 8 68 19 30'N
W 143
4 Sitz. 6,00—16 4,00 Ex16 1,8 2,2 _
6 Sitz. 6.50--16 450 E x16 18 28 7-8 6—8 JiH
W 150 8,25—17 5,00 Fx 17 3,2—3,5 3,8 ca. 8 8- 10 25V
W 153 6,00 16 4,00 Ex16 1,8 2,3 ca. 7 6—8 3N

*) 2,5 atii bei Stahlblechauibauten,

. 49.



