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Offnen, Sehliefen und Pllege des Verdecks

Das Verdeck kann durch seine zweckmiliige Konstruktion mit
eingebauten Entlastungsfedern miihelos von einer Person geiffnet

und geschlossen werden.

Beim Offnen und SchlieBen des Verdecks ist es nicht erforderlich,
die Fenster herunterzukurbeln

Das Offnen des Verdecks ist wie folgt vorzunehmen:

1. Aufdrehen bzw. Schwenken der VerschluBgriffe ,.a” am Wind-
"'!‘ltl.-\'.t \\il'ii_

<}

schutzoberteil nach innen, wodurch der Rahmen

2. Einknicken der Sturmstangen ,.b* links und rechts.




3. Verdeck 6ffnen durch Anheben und Zuriickschwenken des vor-
deren Dachrahmens ... Die Verdeckspriegel sind zwangs-
laufig so gefithrt, dal} sich der Verdeckstoff dabei selbsttitig
in richtiger Weise faltet.

4. Beim ganz gedfineten Verdeck das obenliegende Dachrahmen-
teil links und rechts kriftig herunterdriicken, bis die federnden
Schnapper ,.d* in die entsprechenden Rasten einhaken.
Ks ist zu beachten, daB ein gefrorenes oder vercistes Verdeck
niemals umgelegt werden darf.

5. Verdeckhiille ,e'* iiberziehen, mit den vorgesechenen Riemen
£ an den Sturmstangenlagern gut anspannen, damit der
zusitzliche weiche Belag der Hiille glatt liegt und die Lackie-

rung nicht beschidigt. Druckknépfe ,,g* schlielen.



Reinigungsvorschriften fiir den Verdeckstoff

Das Verdeck afters mit einer weichen Biirste in gleicher Strich-
richtung —- von vorn nach hinten —— biirsten, besonders "vor
dem Waschien,

Bei stirkerer Besclinitzang memals Benzin oder  sonstige
cummiloscnde  Reingungsmittel verwenden.,  Etwaige Teer-
flecken am Verdeck werden mit Losungsbenzol II und einem
sauberen Flanell- oder Leinenlappen vorsichtig ausgewaschen.
Das Losungsbenzol IT darf stets nur auf den Lappen gebracht
und nicht auf den Verdeckstoff gegossen werden. Mit der Ge-
samtreinigung warten, bis das Losungsbenzol IT restlos ver-
dunstet ist.

Das Reinigen erfolgt am besten mit einer diinnen, gut schiu-
menden Sehmierseifenlosung. Empfehlenswert ist die Schmier-
afe DALLL-Gold der DALLI - Werke Miurer & \rViI'tZ. Stol-

bere (R beindand),

Unter rewchlicher Verwendung von lauwarmem Wasser wird der
Verdeekstord mittels welcher Biirste oder Schwamm in stets
slewher Richtung von vern miach hinten gﬁwasuhen.

Grindlich mit klarem Wasser nachspilen, damit alle Seifen-

reste wicder vollstindiyg ausgewaschen werden.

. Zum Reinigen mull das Verdeck gespannt sein. Es empfiehlt

sich, auch bei nur teilweisem Waschen zum Schlull das ganze
Verdeck mit Wasser zu benetzen und dann das gespannte
Verdeck an der Luft trocknen zu lassen.

Wird nur eine Stelle des Verdecks gewaschen, so soll die
Trocknung nicht durch die Sonne erfolgen.



6. Es wird auch empfohlen, maglichst im Schatten zu parken,
da anhaltende Sonnenbestrahlung jedes Textilgewebo, Farbe
und Gummierung angreift.

7. Nasse Verdecke darf man unter keinen Umstinden laingere
Zeit in zuriickgeklapptem Zustand lassen.

8. Vogelmist auf dem Verdeck ist sofort zu entfernen. Die or-
ganische Sidure bringt den Gummi zum Quellen und macht
das Verdeck undicht.

Reinigungsvorschriften fiir Verdecke aus Vachetteleder

1. Reinigen mit einer diinnen, gut schiumenden Schmierseifen-
lésung ,, DALLI-Gold*,

2. Griindlich mit klarem Wasser nachspiilen.

3. Verdeck mit ausgewrungenem Waschleder oder mit weichem
weillen Moltonlappen trockenreiben.

4. Verdeck muBl zum Reinigen gespannt sein. Das Trocknen darf
nicht in der prallen Sonnenhitze. sondern hat an einem
luftigen, kithlen Ort zu erfolgen.

5. Ist das Leder trocken, dann wird es nach hauchdimnem Auf-
tragen von reinem Knochendl abgerieben und spiter mit
trockenem Lappen nachpoliert.

Stellen, die durch vorstehende Anweisung nicht mehr zu siubern
sind, werden nach Anweisung auf der Packung mit GESIT-
Reiniger | PL* behandelt.

Zu beziehen von Kast & Ehinger GmbH., Stuttgart-Feuerbuck.
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Ofnen. SehlieBen und Pllege des YVerdecks

Das Verdeck kann durch seine zweckmiilige Konstruktion mit
eingebauten Entlastungsfedern mithelos von einer Person geiffnet,
und geschlossen werdern.
Beim Offnen und Schlieflen des Verdecks ist es nicht erforder-
lich. die Fenster herunterzukurbeln,
Das Offnen des Verdecks ist wie folgt vorzunehmen:
1. Aufdrehen bzw. Schwenken der VerschluBgriffe ,.a* am Wind-

schutzoberteil nach innen, wodurch der Rahmen gelist wird.

2. Einknicken der Sturmstangen ,,b* links und rechts.
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4. Beim ganz geiflneten Verdeck das obenliegende Dachrahmen-
teil links und rechts kriftig herunterdriicken, bis die federnden
Schnapper .4 in die entsprechenden Rasten einhaken.

s ist zu beachten. daB ein gefrorenes oder vereistes Verdeck
nicmals umgeleat werden darf.

5. Verdeckhiille ¢ tberzichen, mit den vorgeschenen Riemen
£ an den Sturmstangenlagern gut anspannen, damit der zu-
itzliche weiche Belag der Hiille glatt liegt und die Lackierung
nicht beschiidigt. Druckknopfe ,.g* schlieBen.



Das Schlielen des Verdecks ist in umgekehrter Reihenfolge vor-
zunehmen,  Man beachte dabei, dafl vor dem Anheben des oben-
liegenden Dachrahimenteiles erst die Schnappriegel ,,d* wieder
gelist werden und vor dem Schlieen der gedffneten d. h. nach
innen stehenden Verschlubgriffe ,,a* am Windschutz die Sturm-
stangen ,,b* durchgedriickt werden miissen.

Reinigungsvorschriften fir den Verdeckstoff

 Das Verdeck ifters mit einer weichen Biirste in gleicher Strich-

richtung — von vorn nach hinten — biirsten, besonders vor
dem Waschen,

Boi stiirkerer Beschmutzung niemals Benzin oder sonstige
cummilisende  Reinigungsmittel verwenden. Etwaige Teer-
tflecken am Verdeck werden mit Losungsbenzol II und einem
sauberen Flanell- oder Leinenlappen vorsichtig ausgewaschen.
Das Lisungsbenzol 11 darf stets nur auf den Lappen gebracht
und nicht auf den Verdeckstoff gegossen werden. Mit der
(lesamtreinigung warten, bis das Losungsbenzol IT restlos ver-
dunstet ist.

Das Reinigen erfolgt am besten mit einer diinnen, gut schiu-
menden Schmierseifenlosung. Empfehlenswert ist die Schmier-
seife DALLI-Gold der DALLI-Werke Miurer & Wirtz, Stol-
bere (Rheinland).

Unter reichlicher Verwendung von lanwarmem Wasser wird
der Verdeckstoff mittels weicher Biirste oder Schwamm in
stets gleicher Ricktung von vorn nach hinten gewaschen.

Grimdlich mit klarem Wasser nachspiilen, damit alle Seifen-
reste wieder vollstiindig ausgewaschen werden.

Zum Reinigen mufl das Verdeck gespannt sein. Es empfiehlt
sich, auch bei nur teilweisem Waschen zum Schlul} das ganze
Verdeck mit Wasser zu benetzen und dann das gespannte
Verdeck an der Luft trocknen zu lassen. :

Wird nur eine Stelle des Verdecks gewaschen, so soll die Trock-
nung nicht durch die Sonne erfolgen.



6. Es wird auch empfohlen, maglichst im Schatten zu parken,
da anhaltende Sonnenbestrahlung jedes Textilgewebo, Farbe
und Gummierung angreift.

7. Nasse Verdecke darf man unter keinen Umstinden laingere
Zeit in zuriickgeklapptem Zustand lassen.

8. Vogelmist auf dem Verdeck ist sofort zu entfernen. Die or-
ganische Sidure bringt den Gummi zum Quellen und macht
das Verdeck undicht.

Reinigungsvorschriften fiir Verdecke aus Vachetteleder

1. Reinigen mit einer diinnen, gut schiumenden Schmierseifen-
lésung ,, DALLI-Gold*,

2. Griindlich mit klarem Wasser nachspiilen.

3. Verdeck mit ausgewrungenem Waschleder oder mit weichem
weillen Moltonlappen trockenreiben.

4. Verdeck muBl zum Reinigen gespannt sein. Das Trocknen darf
nicht in der prallen Sonnenhitze. sondern hat an einem
luftigen, kithlen Ort zu erfolgen.

5. Ist das Leder trocken, dann wird es nach hauchdimnem Auf-
tragen von reinem Knochendl abgerieben und spiter mit
trockenem Lappen nachpoliert.

Stellen, die durch vorstehende Anweisung nicht mehr zu siubern
sind, werden nach Anweisung auf der Packung mit GESIT-
Reiniger | PL* behandelt.

Zu beziehen von Kast & Ehinger GmbH., Stuttgart-Feuerbuck.
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Lage von Baumustersehild, Motor- und Fahrgestell-Nummer
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Unterhalb des Schildes auch im Aullerdem im Kurbelgehiiuse

Rahmen eingeschlagen auf der Lichtmaschinenseite

rechts oben eingeschlagen

Notieren Sie sich sorgfiltig die Fahrgestell-Nummer lhres Wagens!

De¢r Ersatz eines Ziindschliissels oder Tiirschliissels oder Kofferraumschliissels ist nur

unter Angabe der Fahrgestell-Nummer méglich.



Einige allgemeine Hinweise,
die vor der ersten Ausfahrt unbedingt gelesen werden sollten

Zuerst die Sicherheit!

Das sei Ihr unerschiitterlicher Grundsatz bei jeder Fahrt. Sie tragen die Verantwortung
fiir Thre Mitfahrer und fiir alle Schiden, die anderen StraBenbeniitzern von Thnen zugefiigt
werden kinnen.

Richten Sie Ihre Fahrgeschwindigkeit nach der StraBenbeschaffenheit. Nasse, ver-
schneite oder gar vereiste Strafllen sind tiickisch.

Achten Sie darauf, daB an Threm Wagen immer alles in Ordnung ist, besonders die Bremsen,
die Kupplung, die Lenkung und die Gesamtbeleuchtung.

Halten Sie stets die rechte Fahrbahnhilfte ein.

.,Beim Einbiegen in eine andere Stralle ist nach rechts ein enger, nach links ein weiter
Bogen auszufithren. Wer rechts einbiegen will, hat sein Fahrzeug vorher moglichst weit
rechts, wer nach links einbiegen will, méglichst weit links (nahe der Straenmitte) ein-
zuordnen.* So lautet eine der wichtigsten Vorschriften der StraBenverkehrsordnung,
die Sie nie miBachten diirfen.

Stellen Sie vor jedem Abbiegen von Ihrer Fahrtrichtung den Winker aus. Aber verlassen
Sie sich nicht unbedingt auf ihn, sondern halten Sie auBerdem noch Umschau — besonders
beim Einbiegen von Hauptstrafien in Feldwege oder Grundstiickeinfahrten.

Uberholen Sie nicht an uniibersichtlichen Stellen und schneiden Sie vor allem nicht
die Linkskurven. Verlassen Sie iiberhaupt niemals ohne zwingende Notwendigkeit die
rechte Fahrbahnhilfte,

Und beachten Sie die Verkehrszeichen!

Dann die Wirtschaftlichkeit!

Wenn Sie moglichst wenig Kraftstoff und Reifen verbrauchen und den natiirlichen Ver-
schleiB Ihres Wagens gering halten wollen, so miissen Sie stets ,,weich® fahren:
Passen Sie sich dem Gelinde an, gehen Sie nicht zu scharf in die Kurven. Niitzen Sie
die Hachstgeschwindigkeit des 170 S nur dann aus, wenn es Thnen aus irgendeinem Grunde
notwendig erscheint, :

Mit der Fahrgeschwindigkeit steigt auch der Kraftstoffverbrauch erheblich an (siche
nebenstehendes Diagramm) und noch mehr der ReifenverschleiB, besonders in der sommer-
lichen Hitze.

Billig fahren heifit also: Nur so viel Gas geben, daBl der Wagen gleichmiiBig ,.im Rollen*
bleibt, und so fahren, daB méglichst wenig gebremst und geschaltet werden mul.
Sehr schnelles ,.sportliches* Fahren aber kostet mehr Geld. Uberlegen Sie daher, was
Ihnen im Augenblick wichtiger ist: die Einsparung von Reiseminuten oder die Einsparung
von D-Mark.

Aber auch die Wagenpflege!

Die besten Schmiermittel sind fiir Ihren Wagen gerade gut genug. Achten Sie darauf,
daB immer nur diejenigen Sorten angewendet werden, die der augenblicklichen Jahreszeit
entsprechen.

Schmutz im Ol beschidigt Lager- und Zylinder-Laufbahnen. Sorgen Sie daher fiir eine
regelmiBige Reinigung des Olfilters. Wechseln Sie das Motoril in den vorgeschriebenen
Zeitabstanden, und zwar miglichst immer gleich nach der Riickkehr von einer griBeren
Fahrt, solange das Ol noch heiB und diinnfliissig ist und beim Ablassen den Schmutz
mit herausspiilen kann.



Halten Sie das Luftfilter tadellos sauber und in Ordnung; denn der mit der Luft ein-
gesaugte Staub schmirgelt Lager und Gleitbahnen aus und liBt die Ventile undicht werden.
Bei lingerem Fahren auf sehr staubigen Straflen empfiehlt es sich, das Luftfilter 6fter zu
reinigen, als fiir normale Verhiltnisse in den Betriebsvorschriften vorgesehen ist.

Die Zentralschmierung kinnen Sie wiihrend der Fahrt besorgen. Treten Sie jedesmal,
wenn der Kilometerziihler volle 100 anzeigt, zweimal hintereinander kurz, aber kriaftig
auf den ZentralschmierstéBel neben dem Kupplungspedal.

Lassen Sie in den vorgeschriebenen Zeitabstinden die Kraftstoff-Filter reinigen und den
Ziindverteiler sowie die Ziindkerzen nachsehen.

Vergessen Sie auch nicht, die Batterie pflegen zu lassen. Eine neue Batterie ist teuer.
Lassen Sie die Rider, wie vorgesehen, vorschriftsmafig wechseln und auswuchten.

Halten Sie stets den vorgeschriebenen Luftdruck in den Reifen ein. Dann ist die Reifen-
abniitzung gering, und Lenkung und Federung bleiben immer gleich gut.

Wenn Sie diese Hinweise befolgen.

wird Thr 170 S Sie nie im Stich lassen, und Sie werden sehr gute Durchschnittsgeschwindig-
keiten bei geringen Betriebskosten erzielen.

Der neue Typ 170 S ist bei voller Geschwindigkeit autobahnfest, Seine hervorragende
Federung und Lenkung, seine ausgezeichnete StraBenlage und sichere Bremsen lassen
aber auch im Gelinde, ohne Sie zu ermiiden, Durchschnittsgeschwindigkeiten zu, die
bisher mit Gebrauchsfahrzeugen dieser Stirkeklasse unerreichbar waren.

In dem 170 5 verfiigen Sie gewissermaBen iiber zwei Wagen, und Sie kénnen wiihlen
zwischen

duberster Wirtschaitlichkeit und hiéchsten Fahrleistungen

1/100 km
% —

2 | S

|
0 20 40 60 80 100 120
km/h

Kraftstofl-Normverbrauch ist der auf ebener Autobahn in gleichmiBiger Hin- und Riickfahrt bei 23 Héehst-
geschwindigkeit und hick lssig Gewicht in Ltr./100 km gemessene Kraftstofverbrauch zuziiglich 10% als
Ausgleich unginstiger Umstinde.
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Fahvrersitz

. Kontaktring fir Horn und Winker: Niederdriicken betiitigt das Signalhorn, Drehen
nach rechts bzw. links stellt die Winker aus, wobei die Kontrollampe in der Lenkrad-
nabe so lange leuchtet, als ein Winker ausgestellt ist.

9. FuBabblendschalter: Niedertreten schaltet von Abblend- auf Fernlicht um oder

umgekehrt; wenn Fernlicht eingeschaltet ist, brennt die blaue Fernlicht-Kontroll-
lampe im Lichtschalter.

3. StisBel fiir Zentralschmierpumpe: muB jedesmal, wenn Kilometerzihler ein volles 100

anzeigt, zweimal hintereinander betiitigt werden.

An die Zentralschmierung sind alle Schmierstellen des Fahrgestells angeschlossen mit
Ausnahme von Motor. Wechselgetriebe, Lenkgehiuse, Hinterachsgehiiuse, Hand-
bremsziigen, Vorderradnaben (s. Schmierplan Seite 21).

. Handbremsgriff: Herausziehen betitigt die Hinterradbremsen. Drehen im Uhrzeiger-
sinn bis an den Anschlag 1Bt den Griff einrasten. Zum Lisen Griff' zichen, entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen und bis zur Begrenzung vordriicken.

. Kupplungsfullhebel.

6. LenkungsschloB, in welchem der Ziindungsschalter, eine Sperrvorrichtung fiir die

Lenksiule sowie die rote Ladekontrollampe vereinigt sind.

Sofern die elektrische Anlage in Ordnung ist, leuchtet die rote Ladekontrollampe
nach dem Einschalten der Ziindung auf und erlischt, wenn der Motor die Leerlauf-
drehzahl iiberschritten hat. (Normaler Fahrbetrieb.)

. BremsfuBhebel: Niederdriicken betiitigt die Vierradbremse.

. Handgriff fiir Motorhaubenverschlul: Beim Drehen des Handgriffs nach unten éffnet
sich die Haube zuniichst so weit, bis ein Sicherungshaken am Sicherungsbiigel links



12.
13,

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

22,
23.

24,

25.
26.

27.
28.
29,

30,

vorne am Motorseitenblech anschligt. Nach Lisen des Sicherungshakens (siehe Seite 22)
laBt sich die Haube vollends hochheben. Beim SchlieBen Haube zuklappen und Hand-
griff fiir MotorhaubenverschluB nach links oben in waagrechte Stellung bis zum An-
schlag drehen, wodurch die Haube verriegelt wird.

. FuBschalter fiir Anlasser; Anlassen siehe Seite 13.
10.

11.

FahrfuBhebel.

Kraftstoffhahn, drei Stellungen: Z — zu, N = normaler Betrieb, R — Reserve.
Durch eine besondere Einrichtung im Kraftstoffbehilter wird rechtzeitig an das
Auffiillen erinnert: Bevor der Behiilterinhalt restlos verbraucht ist, setzt der Motor
aus, und erst nach Umschalten auf ,.Reserve'* flieBt der Restinhalt, ausreichend fiir
ca. 30 km Fahrt, dem Vergaser zu.

Radio: Wird nur auf besondere Bestellung und gegen Aufpreis mitgeliefert.

Lichtdrehschalter mit blauer Fernlicht-Kontrollampe, die bei eingeschaltetem Fern-
licht leuchtet; Schaltstellungen siche Seite 9.

Schalthebel fiir das Wechselgetriebe (Gangstellungen sind auf dem Hebelknopf er-
sichtlich). 1, 2, 3, 4 = Vorwiirtsgiinge, R = Riickwiirtsgang.

Hebel fiir die Beliiftungsanlage, je einer rechts und links,
Verstellen in waagrechter Richtung regelt die Luftfiilhrung ins Wageninnere (s. S. 8).

Verstellbare Leitklappen: Durch Verstellen der Leitklappen kann der in den FuB-
raum eintretende Luftstrom direkt nach unten an die FiiBe oder nach dem Innen-
raum geleitet werden (s. S. 8).

Handschuhkasten.
Zigarrenanziinder: Knopf 10 sec. lang andriicken, bis Heizspirale rot gliiht.

Riickblickspiegel: Spiegel ist einstellbar und kann durch Schwenken um seine Achse
in der Héhe verstellt werden.

Einstellskala und Bedienungsknipfe fiir Radiogeriit. Radiogeriit wird nur auf be-
sondere Bestellung und gegen Aufpreis mitgeliefert.
In Wagen ohne Radio ist dieser Raum durch einen Zierdeckel abgeschlossen,

Aschenbecher: Zum Entleeren Ascher herausziehen; Unterteil liBt sich durch Druck
auf die Seitenflichen leicht abnehmen.

Zugschalter fiir elektrischen Scheibenwischer.

Zugknopf ,,Start" — Herausziehen schaltet die Startvorrichtung des Vergasers ein
(siehe Abschnitt Anlassen Seite 13).

Geschwindigkeitsmesser. Rote Marken: Zuliissige Geschwindigkeiten der Giinge 1--3.
Oben im Zifferblatt: Gesamtkilometerziihler.

Sonnenblende.

Kombinierter Oldruck-, Wassertemperatur- und Kraftstofimesser; Kraftstoffmesser
zeigt nur bei eingeschalteter Ziindung, Oldruckmesser nur bei laufendem Motor an.

Zugschalter fiir Instrumentenbeleuchtung.
Zugschalter fiir Deckenbeleuchtung.

Zeituhr, wird mittels des Knopfes (30) unter der Uhr aufgezogen: Einstellen erfolgt
durch Hochstellen und Drehen des Knopfes.

Knopf zum Aufzichen und Einstellen der Zeituhr.

Fiir die Vordersitze ist eine Verstellmoglichkeit nach vor- und riickwiirts vorgesehen:

Nach Niederdriicken des Hebels unten am Sitz kann der Sitz verstellt werden.



Beliiftung und Heizung.

Eine besondere Einrichtung dient zur zugfreien Beliiftung des Wageninnern, Durch je
einen Luftkanal rechts und links im Motorraum wird von der Stirnseite des Wagens her
Frischluft zur Windschutzscheibe und in den FuBraum gefiihrt.

Die Regelung der Frischluftzufuhr erfolgt durch die
beiden Beliiftungshebel 15 (Seite 7)., wobei durch den
Hebel rechts die rechte, durch den Hebel links die
linke Wagenseite bedient wird.

Stehen beide Hebel in den Fiihrungsschlitzen ganz innen - - beim Lichtschalter - -, dann
ist die Frischluftzuluhr abgestellt,

Werden die Hebel bis zur Mitte geriickt, dann wird die gesamte Frischluftzufuhr zuniichst
zur Windschutzscheibe geleitet,

Bei Hebelstellung von Mitte bis ganz aullen wird die Frischluft zusiitzlich noch in den Fuf-
raum gefiihrt, Diese Frischluft kann durch Verstellen der Leitklappen 16 (Seite 7) nach
Belieben zu den Fiillen oder in den Innenraum gelenkt werden.

Die Beliiftungshebel kinnen unabhiingig voneinander auf jede beliebige Stellung gebracht
und somit die Beliiftung des Wagens nach Wunsch entsprechend der Witterung ein-
gestellt werden,

Bei heilem Wetter kann durch geringes Offnen eines hinteren Fensters die Frischluftzufuhr
wesentlich gesteigert werden,

Beschliigt sich bei heiBem Wetter die Windschutzscheibe innen, z. B. solange wiihrend
eines Gewitterregens alle Fenster geschlossen sind, dann beide Beliiftungshebel auf Mitte
riicken; die gesamte eintretende Frischluft wird dadurch an die Windschutzscheibe ge-
leitet und verhindert so ein Beschlagen,

Frischluftzufuhr abstellen, wenn direkt hinter einem Fahrzeug gefahren wird, das Staub-
oder Auspuffwolken hinterlafit!

Auf besondere Bestellung und gegen Aufpreis kann in die Luftkaniile ein Heizungskorper
eingebaut und damit die Beliiftungsanlage zu einer ,,Klima-Anlage' vervollstindigt
werden, die nach Bedarf zur Beliiftung des Wageninnern oder zu dessen Heizung sowie
zur Entfrostung der Windschutzscheibe dient.

Regulierung der .,Klima-Anlage™ erfolgt durch Zichen bzw. Driicken und durch waag-
rechtes Verstellen der Beliiftungshebel.

I. Ziehen bzw. Driicken:

Regelt die Lufttemperatur von ,kalt" (Hebel ganz
hineingedriickt) bis ,,warm' (Hebel ganz herausge-
zogen). Dabei ist jede Zwischenstellung des Hebels und
somit ein Kalt-Warm-Luftgemisch je nach Belieben ein-
stellbar.

I1. Waagrechtes Verstellen:

Regelt die Luftfithrung (siehe oben).

Im Winter sollen wiihrend der Fahrt die Beliiftungshebel stets herausgezogen sein, auch
wenn sie auf ,.Zu** stehen, um das Eindringen kalter Spaltluft durch die Liiftungsklappen
zu vermeiden.

Im Sommer ist die Wasserzufilhrung zur Heizungsanlage durch SchlieBen der beiden
Hahnen abzustellen.

Lichtdrehschalter und Lenkungsschlof.

Unabhiingig von der Stellung des Lichtdrehschalters und des Lenkungsschlosses sind
die Deckenbeleuchtung, der Zig.-Anziinder, die Handlampensteckdose im Motorraum,
Anlasser und Scheibenwischer stets einschaltbar, ebenso folgende, jedoch nur auf be-
sondere Bestellung und gegen Aufpreis mitgelieferte Zusatzgerite: Radio, Kofferraum-
leuchte, Fullraumleuchte, Motorraumleuchte.



Nachstehende Aufstellung zeigt, welche Verbraucher bei den einzelnen Stellungen von
Lichtdrehschalter und LenkungsschloB jeweils eingeschaltet sind, bzw. iiber ihren ge-

sonderten Schalter eingeschaltet werden kiénnen.

! Licht-

LenkungsschloB auf Stellung

..Fuhrt“ | sStope
schalter Schliisselnase nach oben, ,.Garage** ;s'.hm:u"lm-r'
mllf | Schliissel steckt, Schliisselnase waagrecht, | “1‘;21‘;:::;’
! Stellung . 1dBt sich nicht herausziehen ! Schliissel abgezogen abgesogen |
[ Deckenbeleuchtung®, Steckdose fiir | Deckenbeleuchtung®, Wie bei
0 Handlampe, Wischer*, Zig.-An- Steckdose fiir Handlampe, | ,,Garage"
ziinder, Wischer®. Zig.-Anziinder. |
;.1;;%; | Ziindung, Ladekontrollampe, Kraft- | ;
stoffuhr, Horn*, Bremslicht, Winker*. |
Lenkung nicht gesperrt. i Lenkung nicht gesperrt. .. Lenkung
| | gesperrt
Deckenbeleuchtung®, Steckdose fiir | Deckenbeleuchtung®,
Handlampe, Wischer®, Zig.-Anziind., | Steckdose fiir Handlampe, |
1 Ziindung, Ladekontrollampe, Kraft- | Wischer*, Zig.-Anziinder. | Wie bei |
stoffuhr, Horn*, Bremslicht, Winker* | e bei |
Parken : | ,,Garage
Standlampen, Schlufilichter, Standlampen, SchluB-
Nummernbeleuchtung, Instr.- lichter, Nummernbeleuch-
Beleuchtung®. | tung, Instr.-Beleuchtg.* Laikic
Lenkung micht gesperrt. Lenkung nicht gesperrt. g:;:mr:-ltg
Deckenbeleuchtung®, Steckdose fiir | Deckenbelenchtung®,
Handlampe, Wischer*, Zig.-Anziind., | Steckdose fiir Handlampe, |
Ziindung, Ladekontrollampe, Kraft- | Wischer*, Zig.-Anziinder.
stoffuhr, Horn*, Bremslicht, Winker* Standl Wie bei
2 Standlampen, SchluBlichter, tandlampen, SchluB- G “
N lichter, Nummernbeleuch- | +»>arage
acht- | Nummernbeleuchtung, Instr.- y
£ tung, Instr.-Beleuchtg.
ahrt | Beleuchtung. P =
: - Scheinwerfer (Fern- oder
Scheinwerfer (Fern- oder Abblend- | Apblendlicht), Fernlicht-
licht), Fernlicht-Kontrollampe (bei | Kontrollampe (bei einge-
| eingeschaltetem Fernlicht). schaltetem Fernlicht). Lenkung
! Lenkung nicht gesperrt. Lenkung micht gesperrt. gesperrt
* Uber ten Schal balten.

t+ Wobei am Lenkrad zu drehen ist, bis Sperriegel einschnappt.

Lichtdrehschalter

Lenkungsschlof

Steckdose fiir Handlampe



Betriebsstoffe

Kraftstofi: Verwendbar sind:

Alle fiir Benzinmotoren gebriuchlichen, handelsiiblichen Tankstellen-Kraftstoffe sowie
die handelsiiblichen Benzin-Benzolgemische nicht unter Oktanzahl 70 nach Motormethode:
Motorenbenzol nur unter Beimischung von mindestens 60 9%, Benzin.

Ersatzkraftstoffe sollen micht verwendet werden.

Inhalt des Kraftstoffbehilters: etwa 47 Liter, davon etwa 3,5 Liter Reserve, ausreichend
fiir noch etwa 30—35 km Fahrt.

Wir empfehlen beim Tanken am Einfiillstutzen ein Schutzleder aufzulegen.

Kiihlstofi:

Fassungsvermigen der Kiihlanlage insgesamt etwa 9,3 Liter, bei eingebauter DB-Heizung

etwa 10 Liter.

Sauberes, miglichst kalkarmes Wasser oder gut filtriertes FluBwasser verwenden.

Das Kiithlwasser mull bereits vom ersten Inbetriebsetzen des Fahrzeuges an veredelt

werden. Wird stindig mit unveredeltem Kiithlwasser gefahren, so bildet sich Kesselstein

und Rost, wodurch die Leistung des Kiihlsystems allmiihlich herabgesetzt wird. Hiervor
schiitzt auch die Verwendung von destilliertem oder Regen-Wasser nicht.

Zur Veredelung des Kiithlwassers kiinnen folgende Mittel beniitzt werden:

a) Ferroxan der Fa. Farbenfabriken Bayer, Leverkusen. Benitigt werden: 10 Tabletten
fiir das gesamte Kiihlsystem; beim Nachfiillen 1 Tablette je 1 Liter Kiihlwasser.
Weitere Einzelheiten sind aus der gesonderten Ferroxan-Gebrauchsanweisung zu er-
sehen.

b) Hydrochromlisung der Fa. Bran & Liibbe.

Beniitigt werden: 10 cem fiir das gesamte Kiihlsystem; beim Nachfiillen 1 cem je
1 Liter Kiihlwasser. Einzelheiten sind aus der gesonderten Gebrauchsanweisung fiir
das Hydrochromverfahren zu ersehen.

c) Shell-Korrosionsschutzil; 25 cem fiir die gesamte Kiihlwassermenge. Besonders ge-
eignet fiir den Winterbetrieb.

Beachte: Shell-Korrosionsschutzél kann zusammen mit Frostschutzmitteln verwendet
werden, nicht jedoch Ferroxan und Hydrochromlésung.

Bei Gebrauch dieser Mittel miissen, bevor ein Frostschutzmittel verwendet wird, das Kiihl-
wasser abgelassen und die Kithlwasserriume gut durchgespiilt werden.

Achtung! Kiihlwasser langsam einfiillen.

Bei zu raschem Einfiillen kann der Kiihler iiberlaufen, bevor die Kiihlanlage ganz mit
Wasser gefiillt ist.

Deshalb nach dem Einfiillen noch etwa 2
Minuten warten, dann vollends auffiillen,
und zwar:

a) wenn Kiihlwasser kalt ist, bis zu dem im

Kiihlereinfiillstutzen sichtbaren Markie-
o rungsblech (etwa 47 mm unterhalb des
Kahter Einfiillstutzens),

b) wenn Kiihlwasser warm ist, bis zum Rand
des Einfiillstutzens.

Blech

In einen heiBen Motor kaltes Wasser nur dann nachfiillen, wenn dieser liuft; dagegen
kann heilles Wasser ohne weiteres in einen kalten Motor eingefiillt werden.

Erhiht sich die Temperatur des Kiihlwassers allmiihlich iiber das gewohnte MaB, so
deutet dies auf Verschmutzung des Kiihlsystems hin. Dieses mufl dann, am zweckmiiBig-
sten in einer Kundendienstwerkstiitte, entfettet und entsteint werden (s. Seite 26-27).



Schmierstoff:

Im Interesse der Betriebssicherheit und Wirtschaftlichkeit miissen wir bestimmte
Qualitiitsforderungen an die zu beniitzenden Schmiermittel stellen. Diese sind in ein-
deutigen und umfangreichen Priifvorschriften festgelegt. Von uns sind derzeit die nach-
folgenden Ole gepriift und freigegeben worden.

Dies schlieBt nicht aus, daB3 auch andere Qualitiitséle am Markt sind, die unseren An-
forderungen voll und ganz entsprechen, die wir aber nicht erprobt haben und von
denen wir deshalb nicht sagen kénnen, ob sie fiir unsere Fahrzeuge geeignet sind.

Motor:

In der nachfolgenden Tabelle sind die normalen Motorenile und die neuen Premium-
Ole (mit * gezeichnet) aufgefiihrt.

Die Premium-Ole sind Motorenile, die mit chem. Zusiitzen versehen sind und dadurch
erhihte Bestiindigkeit gegen Alterung und teilweise Lisungsfihigkeit von Verbrennungs-
riickstiinden haben. Die Premium-Ole sind fiir hoch beanspruchte Vergasermotoren und bei
stark wechselnden Betrichsbeanspruchungen den normalen Motorendélen iiberlegen.

Max. 4 Ltr. min. 2,5 Ltr. Markenél
der Jahreszeit entsprechend z. B.:

Lieferfirma i
Winter und Ubergang: Sommer:
Gruppe SAE 20 Gruppe SAE 30
Esso AG Esso-Motor-0il SAE20 Esso-Motor-0il SAE30
' Essolub SAE20 Essolub SAE 30
B. P. Deutsche Olexol 20 (SAE20)  Olexol 30 (SAE30)
Benzin & Petrol.- Energol Motorél  SAE20*  Energol Motorél  SAE30*
Ges.
Shell-Motoral X SAE20 Shell-Motordl 2X  (SAE30)
Shel 3G, Raminss. ' ohetl X 100 SAE20*  Shell X 100 SAE30*
Vacatia OL-Cos Mobhiloel Arctic mit Mobiloel A mit
7 3fach Wirkstoff (SAE20)* 3fach Wirkstoff (SAE30)*

Deutsche Gasolin AG.

Kohlenwertstoff AG.
(BY)

Hamburg-Amerik.
Mineral-Ol-Ges.
(HAMIG)

Motanol Super W (SAE20)

BV-01 20 (SAE 20)
BV-01 20 Spezial (SAEZ20)*
Veedol 2 (SAE20)
Veedol Premium  SAE20*

Motanol Super MS (SAE30)

BV-01 30 (SAE30)
BV-01 30 Spezial (SAE30)*
Veedol 3 (SAE30)
Veedol Premium  SAE30*



= Winter und Ul:ergang ! Sommer:
Liafarfizmn Gruppe SAE 20 i Gruppe SAE 30 |
| |
| Penna-Pura Penna-Pura
Fuchs Mineralilwerk Motoril SAE20 Motoril SAE30
Mannheim Penna-Pura Penna-Pura
Premium SAE20* | Premium SAE30* |
Valvoline-01-Ges. : Ritzol VR 3 (SAE 20) Ritzol VR 5 (SAE 30)
Hamburg Va]volme Prem. AAW ] Valvoline Prem. AAX
. (SAE20)* | (SAE30)*
| | h} v
|
Chr. Arens, Kiln | Kompressol grilm  SAE20 Kompressol griin SAE30 |
: |
. > Viscobil XW Viscobil XL
D‘}‘)‘;‘(‘;‘; bty v Spezial 20 (SAE20) Spezial 30 (SAE 30)
= urg Visecobil plus SAE20* | Viscobil plus SAE30*
Optimol-Olwerke Hochdruckil SAE20 Hochdruckél SAE30 ‘
GmbH. Miinchen Optimol Premium SAE20* | Optimol Premium SAE 30*
y R |
|
NITAG DeutscheTreib- ;. : i
stoffe AG., Hamburg Vitamol SAE20 Vitamol SAE 30 1
2 Autoil SAE20 TAutoﬁl SAE30
Rheinpreuen GmbH. | b opinm Autosl SAE20* | Premium Autosl  SAE30°*

Epple, Mineral-Ol-
werk Stuttgart

Hyperolnormal LL (SAE 20)
Hyperol extra LL (SAE20)

Hyperol normal L (SAE30) |
Hyperol extra L (SAE30

| Hyperol Premium SAE20* = Hyperol Premium SAE30* |

AuBerh.Deutschlands
Markenéle entspr.

Gruppe SAE20

Gruppe SAE30

[
e

In besonderen Fillen kann im Winter ein O1 der Gruppe SAE 10, im Sommer ein
solches der Gruppe SAE 20 verwendet werden.

SAE 10 entspricht einer Viskositit von etwa 3—4 Englergraden bei 50° C

SAE 20 en

tspricht einer Viskositiit von etwa 4—6 Englergraden bei 50° C

SAE 30 entspricht einer Viskositiit von etwa 6—9 Englergraden bei 50° C



Ziindverteiler: Schmierfett Bosch Ft1v 8.

Wasserpumpe: Mobil Compound Nr. 5W; Renolin 2.

Lichtmasechine: Motorenil (siehe oben).

Getriebe: 1,36 Liter. Unabhiingig von der Jahreszeit: Shell-Getriebe-
6l HDL oder Mobiloel CW.

Hinterachse: 2,35 Liter. Unabhiingig von der Jahreszeit: Shell-Getriebe-

6l HDL oder Mobiloel CW.

Lenkung (RoBlenkung): 0,15 Liter. Shell-Getriebesl HDL, Mobiloel CW,

Vorderradnaben: je Nabe 0,1 kg. Wilzlagerfett Mobil Compound Nr.5W
oder Radnabenfett Renolin 2.

Zentralschmierung: 0,4 Liter Motorenil (sieche oben).

Seilhiillen der Handbremsziige;

Starterzug; Heizung:  Drahtzugfett Shell-Ambroleum.

Oldruckbremse: 0,5 Liter. Original-Bremsfliissigkeit ATE 1000 (ATE blau).
Vorsicht! Bremsfliissigkeit itzt, greift Lackierung an, darf
nicht auf Bremsbelige gelangen.

Winkerschalter: 1 g Kollagfett M4, hergestellt von Fa. Riedel-de Haén AG.,
Seelze bei Hannover.

In- und AuBerbetriebsetzen
Priifen Sie in regelmiBigen Zeitabstinden und vor jeder griBeren Uberlandfahrt:
1. Kraftstoffstand; Kraftstoffmesser zeigt erst an, wenn die Ziindung eingeschaltet ist;

2. Wasserstand im Kiihler; er soll bei kaltem Kiihlwasser bis zur Hiohe des Markierungs-
bleches im Kiihlereinfiillstutzen reichen;

3. Olstand in der Kurbelwanne; vor der Messung den OlmeBstab abwischen. Olstand
soll zwischen der oberen und unteren Marke des MeBstabes stehen;

4. die Radmuttern auf festen Sitz;

5. den Reifendruck; genaue Angaben iiber den Reifendruck siehe Seite 30;
6. die Wirkung der Bremsen;

7. Spiel am Lenkrad;

8. Fern- und Abblendlicht.

Anlassen

Vorsicht beim Anlassen und Motorlauf in der Garage: Garagentiir dabei stets offen
halten! Vergiftungsgefahr!

Kraftstoffhahn auf Stellung ,,N**= Normal stellen; normalerweise kann er immer auf
dieser Stellung stehen bleiben, da die Kraftstoffpumpe nach dem Abstellen des Motors
nicht mehr férdert.

Schalthebel mufl auf Mittelstellung stehen.

Schliissel im Lenkungsschlofl auf ,,Fahrt* — Nase nach oben — stellen.

Die weitere Betiitigung ist abhiingig von der Temperatur des Motors und von der Aullen-
temperatur, es wird daher im folgenden der AnlaBvorgang getrennt fiir kalte und fiir
warme Maschine beschrieben.

a) Anlassen der kalten Maschine bei AuBentemperaturen iiber — 5° C:

Startknopf ganz herausziehen.

AnlasserstiiBel betitigen und dabei auskuppeln, aber nicht Gaspedal treten.
AnlasserstiiBel erst dann loslassen, wenn der Motor regelmiiBig ziindet, nicht schon bei
erster Einzelziindung. Falls nach 2maliger Anlasserbetiitigung von hichstens 20 < ' unden
Dauer keine Ziindung erfolgt, Fehlerquelle suchen (siche Seite 37).

Anlassen bei AuBentemperaturen unter — 5° C siehe ,,Winterbetrieb**, Seit«

b) Anlassen der warmen Maschine (auch bei kalter Witterung):
Startknopf micht ziehen.



AnlasserstiiBel betiitigen und gleichzeitig Gas geben — bei heilem Motor bis zu Vollgas —,
und zwar entweder mit dem Hacken des rechten FuBes oder mit dem linken Fub.

Nach dem Anspringen Anlasserstiiflel loslassen,

Warmlauien des Motors

Es ist schidlich, den Motor im Leerlauf so lange laufen zu lassen, bis die normale Be-
triebstemperatur (80°—90° C Kiihlwasser) erreicht ist, da dies infolge der geringen
Wirmeentwicklung des Motors im Leerlauf sehr lange dauert. Wir empfehlen daher, bei
AuBlentemperaturen bis 0° C direkt nach dem Anspringen mit miBiger Geschwindigkeit
wegzufahren. Der Motor erreicht dann die Betriebstemperatur im Verlauf von 4—5
Minuten in giinstigster Weise. Nur bei tieferen Temperaturen sollte vor dem Abfahren
ein kurzer Leerlauf von héchstens 1 Minute abgewartet werden, um auch bei ganz
kaltem O] die Schmierung des Motors sicherzustellen.

Anfahren

Kalte Maschine: Startknopf ganz heransgezogen.
Warme Maschine: Startknopf ganz hineingedriickt.
KupplungsfuBhebel niederdriicken.

Schalthebel auf Stellung 1 (1. Gang) stellen.
Handbremse lisen.

KupplungsfuBhebel langsam freigeben, gleichzeitig mit rechtem FuBl langsam Gaspedal
driicken — Wagen fihrt an —.

Nach dem Anfahren allmihlich, nicht stoBartig, Gas geben, durchschalten auf 2., 3. und
4. Gang.

Startknopf langsam hineindriicken. Der Startknopf soll nur so lange gezogen sein, bis

der Motor einen einwandfreien Ubergang hat. Liingeres Fahren mit gezogenem Start-
knopf ergibt erhihten Verschleif.

Abstellen:

Schliissel im LenkungsschloB auf Stellung ,,Garage* oder ,,Stop* drehen und abziehen.
Bei Stellung ,,Stop** am Lenkrad etwas drehen, bis Sperriegel einschnappt.
Einlauivorsehriften fiir die ,,ersten‘¢ 1500 Kilometer

Fiir die Lebensdauer, Betriebssicherheit und Wirtschaftlichkeit des Fahrzeuges ist es
von entscheidender Bedeutung, dal der Motor wiithrend einer Einlaufstrecke von 1500 km
in seiner Leistung nicht voll beansprucht wird. Es ist daher am Vergaser eine plombierte
Drosselung angebracht, die das Erreichen der Hichstgeschwindigkeit verhindert. Die
Drosselung darf erst nach Ablauf einer Einlaufstrecke von 1500 km, und zwar nur durch
unseren Kundendienst, entfernt werden.

Ein vorheriges unbefugtes Entfernen entbindet uns von jeder Garantieverpflichtung.
Withrend der Einlaufzeit diirfen folgende Geschwindigkeiten nicht iiberschritten werden:

hwindigkeit o3
Stand des Kilometerzihlers Glesc o B i rig
1. Gang . | 2. Gang | 3. Gang 4. Gang
bis 500 km ......... 15 30 50 80
500 bis 1500 km ,........ 20 40 70 90
1500 bis 2000 km . ........ ::::;e]:ngum auf volle Geschwindigkeit gesteigert




Hochjagen des Motors im Stand ist in allen Fillen schidlich und muB vermieden werden.
Vermeiden Sie auBerdem ein Quilen Ihres Motors in den niedrigen Drehzahlen, und
schalten Sie daher rechtzeitig.

Von ganz besonderer Bedeutung fiir die gesamte Lebensdauer und den spiteren ruhigen
Lauf des Motors wie fiir die Betriebssicherheit des Fahrzeuges ist die Durchfiihrung
folgender Arbeiten wiihrend der Einlaufzeit :

Nach de e EAmY
50_.166 ri:: Siamtliche Radmuttern auf festen Sitz priifen, evtl. nachziehen,

|
| 1. Ol im Motorgehiiuse ablassen, durch frisches ersetzen.

2. Zylinderkopfschrauben (Reihenfolge siche Seite 23), Muttern der
Saug- und Auspuffleitung gleichmiBig nachziehen.

Nach den | 3. Kiithlwasser ablassen, Kiihler und Kiihlwasserriiume durchspiilen,
ersten mit ,,veredeltem' Wasser (s. Seite 10) wieder auffiillenl.

500 km 4. Olfiltereinsatz reinigen und Gehiuse auf festen Sitz iiberpriifen.
5. Filter in der Kraftstoffpumpe reinigen.
6. Kraftstoff-Filter reinigen.

7. Bremsanlage entliiften, Bremsbacken eventuell nachstellen.

1. 01 im Motorgehiiuse ablassen, durch frisches ersetzen.
2. Zylinderkopfschrauben (Reihenfolge siche Seite 23), Muttern der
Saug- und Auspuffleitung gleichmiiBig nachziehen.
3. Ventilspiel priifen.
4, Olim Wechselgetriebe und Hinterachsgehiiuse ablassen, durch frisches
ersetzen.
Nach den | 5. Bremsanlage entliiften, Bremsbacken eventuell nachstellen.
ersten 6. Befestigungsschrauben der StoBdimpfer nachziehen.
1500 km
7. Vorspur priifen?.
| 8. Gelenkwellen des Scheibenwischergestiinges schmieren?®,
9

. Motorhaubenscharniere, Schmiernippel der Tiirscharniere, AuBentiir-
driicker an der Rosette, Scharniere des Kofferraumdeckels schmieren,

10. In der Lenkradnabe Rastenblech und Rastenrolle des Winker-
| schalters schmieren®.

11. Scheinwerfer-Einstellung kontrollieren.

Nach den
ersten Schmier- und Wartungsarbeiten gemiB Wartungsplan Seite 19—20,
3000 km

! Wenn bei der Ablieferung ein Gefrierschutzmittel zugesetst wurde, so brauchen diese Arbeiten erst im Frithjahr
beim Abl des Gefriersch ittels durchgefuhrt werden,

els dur

* Kann nur in einer Kundendienstwerkstitte vorgenommen werden,

Der Olwechsel soll dabei stets anschlieBend an eine Fahrt durchgefithrt werden, solange
das Ol noch heiB ist, damit es alle noch vorhandenen Unreinigkeiten mit herausspiilt.

Ganz allgemein ist wihrend der Einlaufzeit eine sorgfiltige Uberwachung und eine ord-
nungsgemiie Durchfiihrung der Wartungsarbeiten (siche Seite 20) wichtig.

Die Scheine 1, 2, 3 Thres Kundendienst-Scheckheftes sind besonders fiir die Einlaufzeit
vorgesehen. Versdumen Sie daher bitte nicht, jeweils rechtzeitigz Thre Kundendienst-
station aufzusuchen.



Winke fiir die Fahrt

Rote Marken am Geschwindigkeitsmesser beachten und spiitestens bei Erreichen derselben
Gangwechsel vornehmen. Rechtzeitiges Umschalten hilft Thnen Kraftstoff sparen.

Vor dem Schalten stets den KupplungsfuBhebel ganz durchtreten, gleichzeitig Fahr-
fullhebel freigeben.

Nicht schroff durchschalten! Das Getriebe ist vollsynchronisiert, d. h. ein Gang liBt sich
erst dann geriuschlos einschalten, wenn Gleichlauf der zusammengehirigen Getrieberider
vorliegt. Deshalb keine Gewalt anwenden! Schalthebel leicht, in rascher Fahrt zuniichst
langsam, in Richtung zum niichsten Gang schieben, bis ein Druckpunkt fiihlbar ist — in
diesem Moment: Gleichlauf —, dann Schalthebel rasch in Endstellung driicken, Kupplungs-
fuBhebel langsam freigeben, FahrfuBhebel betitigen.

Full nicht auf dem Kupplungshebel ruhen lassen.

Riickwiirtsgang einschalten: Wagen erst vollstindig zum Stillstand bringen, dann aus-
kuppeln, kurze Zeit warten, Schalthebel nach links driicken, wobei ein Rastenwiderstand
zu iiberwinden ist, dann Schalthebel langsam nach vorne driicken.

Bei lingeren und insbesonders steilen Gefiillen niedrigeren Gang einschalten, Ziindung
eingeschaltet lassen, Motor wirkt dann als Bremse.

Wiihrend der Fahrt, auch bei starkem Gefiille, nur die FuBbremse beniitzen. Ruckartiges
und scharfes Bremsen vermeiden, deshalb BremsfuBhebel nicht zu schroff niedertreten.
Durch ein zu jihes Bremsen kiinnte der Wagen ins Schleudern kommen oder ein nach-
folgendes Fahrzeug aufprallen. Nur bei hiochster Gefahr soll kurz und kriftig gebremst
werden.

Handbremse normalerweise nur zum Feststellen des Wagens verwenden.

Vor Kurven die Geschwindigkeit rechtzeitigz vermindern, in Steigungen rechtzeitig
herunterschalten.

Bei Fahrt auf langen Strecken daran denken, daB der ReifenverschleiB und der Kraftstoff-
verbrauch mit hiherer Geschwindigkeit ansteigen (siche auch Seite 4 und 5).

Bei neuen Motoren betriigt der Oldruck unter normalen Betriebsbedingungen 3 atii; auch
nach langer scharfer Fahrt sinkt der Oldruck bei mittleren und héheren Drehzahlen nicht
unter diesen Wert, Im Leerlauf geht der Oldruck bei heiBem Ol auf etwa 1 atii zuriick.

Ist der Motor gut eingelaufen und sind dann alle Lagerstellen vollkommen gegliittet, so
geniigt ein geringerer Oldruck, um dieselbe Olmenge durch die Lagerstellen hindurch-
zutreiben. Der Druck darf dann bei voller Drehzahl auf 2 atii und im Leerlauf auf 1 atii
absinken, ohne dafBl die Betrichssicherheit irgendwie gefihrdet wiire.

Ist der Motor stark abgekiihlt, so steigt der angezeigte Oldruck nach dem Anlassen
erst nach einiger Zeit an, weil sich der Druck in dem engen Verbindungsrohr zum
Manometer nur langsam aunswirkt.

Sinkt der Oldruck bei gleichbleibender Motordrehzahl plitzlich ab, oder erreicht er von
einem Tag zum andern den sonst iblichen Wert nicht, so ist anzuhalten und entsprechend
dem Abschnitt ,,Winke zur Selbsthilfe**, Seite 41, zu verfahren.

Die Kiihlwassertemperatur betrigt normalerweise 80°—90° C. Nach dem Anlassen wird
diese Temperatur nach einer Fahrdauer von 4—5 Min. bei miiBiger Geschwindigkeit er-
reicht. Bei besonders hohen AuBentemperaturen und starker Belastung des Wagens kann
an langen Steigungen die Temperatur bis auf 100° C (roter Punkt am Thermometer) ohne
Schaden ansteigen. In diesem Fall kann die Temperatur des Kiithlwassers durch Herunter-
schalten in einen niedrigeren Gang notigenfalls gesenkt werden. Wird die Fahrt nach
langer, anhaltender Steigung unterbrochen, so sollte man den Motor im Leerlauf kurz-
zeitig weiterlaufen lassen, da bei sofortigem Abstellen sonst ein Aufsprudeln des Kihl-
wassers eintreten kann,

Das Ansteigen der Temperatur iiber 100° C deutet auf einen Mangel in der Kiihlanlage

hin, es ist dann anzuhalten und entsprechend dem Abschnitt ,,Winke zur Selbsthilfes:,
Seite 40, zu verfahren.



Winterbetrieb

Die kalte Jahreszeit erfordert gewisse MaBlnahmen zum Schutz von Motor und Kiihler
sowie zur Gewiihr eines sicheren Startens. Auch im Fahrbetrieb ist cine besondere Vorsicht
geboten.

Schutzmafinahmen

Das Sommerdl ist rechtzeitig gegen Winteril (siehe Seite 11) auszuwechseln.

Der eingebaute Thermostat hiilt selbsttiitig das Kiithlwasser im Motor auf der richtigen
Temperatur, indem er erst ab einer Wassertemperatur von etwa 75° C den Wasserumlauf
vom Motor iiber den Kiihler freigibt, wiihrend unter dieser Temperatur der Kiihler aus-
geschaltet wird. Im Winter kann dadurch selbst bei fahrendem Wagen das im Kihler-
block stehenbleibende Wasser einfrieren.

Bei Frost muB daher ein Gefrierschutzmittel zugesetzt werden.’

Als Gefrierschutz sollte nur eines der handelsiiblichen Marken-Frostschutzmittel beniitzt
werden, wobei allein verbindlich fiir die Hihe des Zusatzes, die abhiingig von der AuBen-
temperatur ist, die Angaben des jeweiligen Lieferanten sind.

Nachstehende Tabelle enthiilt die Werte fiir das Mischungsverhiiltnis von Wasser zu
Glysantin bzw. Genantin oder Dixol fiir verschiedene Kiltegrade.

Das Fassungsvermigen von Kiihler und Motor zusammen ist etwa 9,3 Liter, es erhisht
sich bei Einbau einer DB.-Heizung auf etwa 10 Liter.

| 2 YVida Dixol
Gefrierpunkt Yicas Gensmin-fG]ysnntin
Liter
ca.—10°C 7,5 (6,8) 2,5
ca.-15°C 6,5 (5,8) 3.5
ca.—20°C 6,0 (5,3) 4,0
ca.-25°C 5,5 (4,8) 4,5
ca.—30°C 5,0 (4,3) 5,0
ca. - 40° C 4,5 (3,8) 5.5

Die Werte in Klammern () gelten, wenn keine DB.-Heizung eingebaut ist.

Vor dem Einfiillen eines Gefrierschutzmittels ist das Kiihlsystem gut durchzuspiilen,
besonders dann, wenn ein Wasserveredelungsmittel dem Kiihiwasser zugesetzt war.
Vorsicht! Gleichzeitig mit einem Gefrierschutzmittel darf ein siureartiges Korrosions-
Schutzmittel oder ein Kiihler-Reinigungsmittel nicht beniitzt werden, wohl aber ein
Korrosionsschutzil.

Kiihlmittel nur bis zu dem im Kiihlereinfiillstutzen sichtbaren Markierungsblech (etwa
47 mm unterhalb des Einfiillstutzenrandes) auffiillen, sonst werden beim Warmwerden,
durch Ausdehnen des Kiihlmittels, 0.4 Liter durch das Uberdruckventil herausgedriickt
und gehen verloren (siche Seite 10).

Nach dem Gebrauch von Gefrierschutzmitteln mufi Kithler und Motor gut ausgespiilt
werden. Beachten Sie ferner, daB im Frithjahr die abgelassene Kiihlfliissigkeit durch ein
sauberes Tuch filtriert und dann in sauberem, gut verschlossenen Behilter bis zum niichsten
Winter aufbewahrt werden kann. Vor dem Wiedereinfiillen muB jedoch die Kiltebestiin-
digkeit der Mischung mittels eines Glysantin/Genantin- bzw. Dixol-Aerometers iiber-
priift werden.



Ist u. U. ein Gefrierschutzmittel nicht zu beschaffen, so mufl, auch bei fahrendem Wagen,
der Kiihler abgedeckt werden, wobei jedoch der Luftzutritt zur Heizungs- und Beliiftungs-
anlage nicht behindert werden darf. Am zweckmiiBigsten wird hierzu die von uns ent-
wickelte Kiihlerjalousie verwendet, die jedoch nur auf hesondere Bestellung und gegen
Aufpreis eingebaut wird.

Wird der Wagen in diesem Falle abgestellt, so mufl das Kiihlwasser bei warmem Motor
miglichst an einer geschiitzten Stelle durch den rechts unten am Kiihler befindlichen
AblaBhahn abgelassen werden. Dabei auch die Kiihlwasser-Einfiillschraube abnehmen
und das Ablaufen des Kiihlwassers wihrend der ganzen Dauer iiberwachen und, falls der
AblaBhahn verstopft oder eingefroren sein sollte, mit einem Draht durchstofien.

Motor anschlieBend nochmals ganz kurz laufen lassen, damit das Kiihlwasser restlos aus
dem Kiihlsystem abflieBt. Bis zum Wiederauffiillen den AblaBhahn geifinet lassen und
nicht vergessen, an den Kiihler einen Warnschild . .Wasser abgelassen' anzuhiingen.

Ma@nahmen fiir sicheres Anspringen bei Kiilte,

a) AuBentemperaturen von - 5° C bis —15° C.
Startknopf ganz herausziehen,

AnlasserstéBel betitigen und dabei auskuppeln, aber nicht Gaspedal betitigen. An-
lasserstifiel erst dann loslassen, wenn der Motor regelmiBig ziindet und sicher durchliuft.
Das kurzzeitige Mitlaufen des Anlassers bei Leerlaufdrehzahl des Motors ist nicht schiidlich.
Sobald der Leerlauf des Motors einwandfrei ist, einkuppeln, jedoch langsam, damit das
steife O] im Getriebe den Motor nicht abbremst.

Springt der Motor nach zweimaligem Anl von 30 Sekunden Dauer, wobei zwischen
den beiden AnlaBspielen eine Pause von 1 Minute einzulegen ist. nicht an, dann erst Fehler-
quelle suchen (siche Seite 37).

Bei Temperaturen unter — 10° C empfiehlt es sich, wenn voraussichtlich der Wagen 10 Stun-
d::l{ oder linger still stehen wird und dadurch vollstiindig auskithlen kann, wie folgt zu
verfahren:

1. Vor dem Abstellen im Leerlauf Motor in der Drehzahl etwas hoch treiben. Startknopf
ganz herausziehen. Ziindung ausschalten, ganz kurz Vollgas geben, Gaspedal wieder
auf Leerlaufstellung zuriickgehen lassen. Infolge der Ausschaltung der Ziindung ver-
brennt der zuletzt in den Motor eingesaugte Kraftstoff nicht mehr, verdiinnt daher
das Ol an den Zylinderwiinden und ergibt dadurch beim Anlassen bei groBer Kilte
eine erhohte AnlaBdrehzahl. Der Startknopf bleibt also in diesem Fall bis zum
niichsten Anlassen herausgezogen.

. WasserablaBschraube an der Kraftstoffpumpe (siche Seite 23) losen, Kraftstofi-Filter
auseinandernehmen (siche Seite 24) und evtl. ausgeschiedenes Wasser aus der Kraft-
stoffpumpe und dem Filter ablassen, um ein Einfrieren desselben zu verhindern. Nicht
vergessen, AblaBschraube wieder anzuziehen und Kraftstoff-Filter wieder einzusetzen,

Bei minderwertigen Kraftstoffen kénnen bereits bei AuBentemperaturen iiber - 15°C

Schwierigkeiten beim Anlassen auftreten. Es sind dann die MaBnahmen anzuwenden,

die fiir Temperaturen unter — 15° C empfohlen werden.
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b) AuBentemperaturen unter — 157 C.

Bei villiger Durchkithlung unter — 15° C ist ein Starten ohne Hilfsmittel im allgemeinen
nicht moglich. Falls keine geheizte Unterkunft zur Verfiigung steht. miissen daher bei
diesen Temperaturen folgende MaBnahmen ergriffen werden:

1. Als Motorél nur eines der auf Seite 11—12 genannten Winterile der SAE 10 Gruppe
verwenden. Dieses ist besonders dann erforderlich, wenn bei starker Kiilte der Motor
hiufig angelassen werden mull und dazwischen nur geringe Laufstrecken zuriickgelegt
werden.

. Batterie ausbauen und in einem geheizten Raum aufbewahren bzw. auf Zimmer-
temperatur bringen, da eine tiefausgekiihlte Batterie nur noch einen Bruchteil der
Startleistung einer Batterie bei normaler Temperatur ergibt.

Diese beiden MaBnahmen geniigen im allgemeinen bis zn Temperaturen von - 20° C,
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Im Grenzfall:

3. Kiihlmittel nach dem Abstellen ablassen, vor dem Start auf 95° C erwiirmen und in
das Kiihlsystem einfiillen.

Das Einfiillen von kochendem Kiihlmittel in die ausgekiihlte Maschine ist gefahrlos.

Dieses. wenn auch umstiindliche Verfahren schont Motor, Anlasser und Batterie weit-
gehend.

Fahrbetrieb im Winter!

Wie schon auf Seite 4 erwithnt, sind nasse, verschneite oder vereiste StraBlen tiickisch.
Passen Sie daher Thre Geschwindigkeit diesen Bodenverhiiltnissen an und lassen Sie stets
die notwendige Vorsicht walten.

An klaren Wintertagen kommt es vor, daB sich bei Ubergiingen von Sonnen- zu Schatten-
stellen. z. B. an Unterfithrungen. Orts- oder Waldriindern Glatteis bildet. Auch kann.
besonders bei beginnendem Frost. die Fahrbahn auf Briicken schon Glatteis aufweisen,
withrend die Strallen selbst infolge der Bodenwiirme noch eisfrei sind. An solchen Stellen
mufl daher mit besonderer Vorsicht gefahren werden.

Ein schnelles und sicheres Entfrosten der Windschutzscheibe it sich bei eingebauter
DB.-Heizung erreichen. wenn beide Beliiftungshebel ganz herausgezogen und gleich-
zeitig in die Mittellage gestellt werden (siche Seite 8); dadurch wird die gesamte HeiBluft
an die Windschutzscheibe gefiihrt.

Bei starkem Schneetreiben kann es vorkommen, dall die Insektengitter in den Entliiftungs-
kaniilen durch cindringenden Schnee verstopft werden.

Tritt in einem =olehen Fall ein spiirbares Nachlassen der Heizluftzufuhr zum Wagen aul.
so konnen die Gitter nach Lisen der Fligelmuttern in den Entliftungskaniilen heraus-
gezogen werden. Jedoch mull dann der in den Liiftungskaniilen freigelegte Spalt mittels
Lasso- oder Isolicrband abgedichtet werden. Verlieren Sie aber die Gitter nicht und
vergessen Sie es nicht, =ie spiiter wieder einzusetzen,

In der Ubergangszeit kinnen in den Morgen- und Abendstunden Bodennebel entstehen.
Fiir solche Fille ist es zweckmiiBig, eine Nebellampe anzubringen.

Ist eine solche nicht vorhanden, mull das Abblendlicht eingeschaltet werden. Auf keinen
Fall darf mit Fernlicht gefahren werden, da durch die kleinen Nebeltropfen der starke
Lichtstrahl des Fernlichts zuriickgeworfen und dadurch der Fahrer geblendet wird.
Nur mit dem Standlicht zu fahren ist bei Nebel nicht ausreichend. da es zu schwach ist,
um von einem entgegenkommenden Fahrzeug rechtzeitig bemerkt zu werden.

Wird der Wagen bei Frost im Freien abgestellt, so soll die Handbremse nicht angezogen
und auch kein Gang eingelegt werden, um ein Festfrieren zu vermeiden. In diesem Falle
ist der Wagen durch Unterklotzen der Rider fest zu stellen.

Das Vereisen der Windschutzscheibe bei stehendem Wagen kann vermieden werden, wenn
ein Stiick Segeltuch oder eine Zeitung in der GriiBe der Scheibe unter die Scheiben-
wischer gelegt wird.

Die Verwendung von Schneeketten ist bei Reifen, deren Profil noch gut ist, im allgemeinen
nicht erforderlich. Sie verursachen erhithten Kraftstoffverbrauch. In schneereichen Gegen-
den ist die Verwendung von Reifen mit Spezialschneeprofilen zu empfehlen; unsere
Kundendienststationen geben Bescheid, wo solche Reifen zu erhalten sind. Nur bei be-
sonders ungiinstigen Verhiltnissen, wenn tiefer Schnee liegt und dabei Steigungen zu be-
fahren sind, ist es zweckmiiBig. Schneeketten anzulegen. Wichtig dabei ist jedoch, daB
die Ketten feingliedrig sind und geniigend seitliche Spurhaltung ergeben (sog. Spur-
quadrantenketten); Leiterketten sind ungeeignet.

Auf Strallen mit Spiegeleis fihrt man besser ohne Ketten. auch sind die Ketten auf schnee-
freien StraBen sofort wieder abzunehmen, da sie sehr schnell verschleiBen,

Fiir die Montierung und Behandlung der Ketten geben die Lieferanten besondere Anwei-
sungen heraus, die genan einzuhalten sind,
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Motorhaube 6ffnen: Handgriff fiir Haubenverschlul
unter dem Schaltbrett nach rechts unten bis zum
Anschlag drehen, Motorhaube geht zuniichst so weit
auf, bis der Sicherungshaken am Sicherungsbiigel
links vorne am Motorseitenblech anschligt.

Sicherungshaken nach vorne driicken und dadurch
lisen, worauf sich die Haube hochheben laBt, bis
die Federstiitze anschligt.

Motorhaube schlieBen: Haube in der Mitte anfassen,
niederdriicken,bis der Sicherungshaken einschnappt.
Handgriff fiir Haubenverschlul unter dem Schalt-
brett nach links oben in waagrechte Stellung bis
zum Anschlag drehen, wodurch die Haube verrie-
gelt wird.

Motorhaubenseitenblech abnehmen (normalerweise
nicht erforderlich): Haltemuttern oben an der
Spritzwand und am Kiihler abschrauben. Seiten-
blech nach oben herausziehen. Einsetzen in um-
gekehrter Reihenfolge.

Was ist besonders zu beachten ?
Motor

Ventilatorkeilriemen iiberpriifen: Wenn dieser Ver-
schleifistellen aufweist, durch einen neuen ersetzen.
Spannung durch Druck mit dem Daumen nach-
priiffen: Riemen darf sich bei miBigem Andriicken
hichstens 2 em aus der Geraden eindriicken lassen.
Nachstellen: Am Lichtmaschinenhalter, unter der
Lichtmaschine, die vordere (1) und die hintere (2)
Halteschraube, an der Halteschiene die 3 Halte-
schrauben (3, 4, 5) etwas losen. Lichtmaschine so
weit schwenken, bis richtige Riemenspannung er-
reicht ist. Notfalls kann Schwenkweg der Licht-
maschine vergriBert werden,indem obere Schraube (5)
der Halteschiene um 1 Loch mnach aullen versetzt
wird. Schrauben festziehen.

Aufsetzen eines nenen Keilriemens: Vorsicht! Rie-
men nicht mittels Schraubenziehers oder &hnlichem
Werkzeug auf die Scheibe aufdriicken, da er sonst
beschédigt wird. Wenn der Riemen, nachdem alle
Schrauben an Halter und Halteschiene geldst sind
und obere Schraube (5) der Halteschiene ins unterste
Loch zuriickgestellt ist, sich nicht von Hand auf-
ziehen liBt, vordere Schraube (1) am Halter ganz
herausnehmen. Dann kann Lichtmaschine etwas
nach oben geschwenkt und der Riemen von Hand
aufgedriickt werden. Vordere Schraube einsetzen.
Riemen auf richtige Spannung bringen (siche oben).
Alle Schrauben festziehen,

Reinigen des Luftfilters. Spannbiigel lésen, Deckel
abnehmen, Deckel mit Einsatz in Kraftstoff schwen-
ken, kurze Zeit trocknen lassen, Einsatz mit 4 EB-
léffel Motorend! (entspricht etwa 50 g O1) gleich-
miBig benetzen. Deckel aufsetzen, Vor dem Spannen
der Spannbiigel darauf achten, daB die Luftfilter-
stiitzen zwischen die am Tragring angebrachten
Markierungen zu liegen kommen.

22



Reinigen des Olfilters: Ablaflschraube unten am
Filter herausschrauben. Verschmutztes Ol ablassen.
Muttern der Befestigungsschrauben des Filter-
deckels lisen, Filterdeckel abnehmen. Siebkorb vor-
sichtig herausziehen und so in einen Behiilter mit
Waschbenzin hineinstellen, dal} das Rohrende unten
liegt. Siebkorb auflen nur mittels eines Pinsels,
keinesfalls mit einer Drahtbiirste, abwaschen. An-
schlieBend Siebkorb in einwandfrei sauberem und
klarem Waschbenzin griindlich ausschwenken, bis
sowohl aulen wie innen an den Kanten alle Schmutz-
reste vollstiindig entfernt sind. Siebkorb so in das
Gehiiuse einsetzen, dall das Rohrende in den Ein-
pal in der Gehiiuseriickwand zu liegen kommt. Ge-
hiéiusedeckel aufsetzen, dabei auf einwandfreien
Zustand der Dichtung im Gehiiuse achten. Muttern
der Befestigungsschrauben gleichmiilig festziehen.
OlablaBschraube unten am Filtergehiiuse wieder
einschrauben.

Wasserablafischraube (1) an Kraftstoffpumpe nach
Liésen der DeckelverschluBschraube (2) um einen
Gang losen, Wasser ablassen. Beide Schrauben wie-
der fest anziehen.

Filter in der Kraftstoffpumpe reinigen: VerschluB-
schraube des Pumpendeckels lisen, Deckel abneh-
men, Sieb herausnehmen, in Kraftstoff auswaschen.
Abscheideraum mit Kraftstoff ausspritzen oder
mit einem in Kraftstoff getriinkten Lappen aus-
wischen. Sieb in die Bohrung einsetzen, nur einwand-
freie Dichtringe auflegen. VerschluBschraube fest
anziehen, damit Pumpe keine Nebenluft saugt.

Nach jeder Arbeit, bei der Vergaser oder Kraftstoff-
leitungen entleert wurden oder wenn Behilter voll-
stindig leer gefahren war, Handhebel (3)an der Kraft-
stoffpumpe etwa 10-12mal driicken. Dabei mull
am Hebel ein leichter Widerstand zu spiiren sein,
und es mubB gleichzeitig deutlich hérbar sein, ob
Kraftstoff angesaugt und in den Vergaser eingespritzt
wird ; das Spritzgeréiusch hiirt auf, sobald der Ver-
gaser voll ist, Spiirt man keinen Widerstand und
hért man kein Saug- oder Spritzgeriiusch, was bei
einer bestimmten Kurbelwellenstellung miiglich ist,
kurz Anlasser treten,damit sich die Stellung der Kur-
belwelle verindert und dann Handpumpe ansaugt.

Auspuff- und Ansaugleitung: Priifen, ob alle Mut-
tern, besonders die Flanschmuttern am Kriimmer
der Auspuffleitung, festsitzen. Schadhafte Dichtun-
gen sind zu erkennen:

a) in der Auspuffleitung: an Abblasen;

b) in der Ansaugleitung durch schlechten Leerlauf.

Zylinderkopfschrauben nachziehen: Beim Anziehen
der Zylinderkopfschrauben Reihenfolge gemiil
nebenstehendem Bild einhalten.

Siamtliche Schrauben bei warmem Motor mit einem
Anzugsdrehmoment von 6 mkg nachziehen.
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Ziindverteiler priifen:

Haltebiigel von Verteilerscheibe abklemmen, Ver-
teilerscheibe abnehmen. Priifen, ob Unterbrecher-
kontakte fettfrei sind, was unbedingt erforderlich
ist, eventuell reinigen. Etwaige Ansiitze an den Kon-
takten mit einer Kontaktfeile, nie mit Schmirgel-
papier entfernen. Anschlieiend Kontakte von Feil-
spiinen siubern. Priifen, ob Kontaktabstand (a)
0,4-0,5 mm betriigt: Dazu Motor entweder durch
Drehen am Windfliigel — von der Stirnseite aus ge-
sechen im Uhrzeigersinn, siche Pfeil auf der Licht-
maschine — oder durch Einschalten des 4. Ganges und
Schieben des Wagens mnach vorne, so weit durch-
sdrehen, bis das Ablenkklitzchen des Unterbrecher-
+ hebels auf der Mitte eines Unterbrechernockens
steht. Unterbrecherkontakte haben dann den grifi-
ten Abstand (a). Abstand ist richtig, wenn ein Fiihl-
blech von 0,4-0,5 mm Stiirke, notfalls doppelte
Postkarte, zwischen den Unterbrecherkontakten
saugend hindurchﬂ:‘zogen werden kann. Zum Nach-
stellen Feststellschraube (1), unterhalb des Unter-
brecherkontaktes, lisen und an der Verstellschraube
(2), am anderen Ende des Winkelstiickes, so weit
drehen, bis Abstand richtig ist. Drehen links herum
vergriBert, rechts herum verkleinert den Abstand.
Feststellschraube (1) festziehen, Abstand nach-
priifen. Kontakte miissen frei von Schmutz und
Fasern sein. Unterbrechernocken leicht mit Bosch-
Spezialfett einfetten.
Motor durchdrehen (siehe oben), bis Kontakte ge-
schlossen sind. Als SchluBpriifung Kontakthebel mit
Holzstiibchen bei eingeschalteter Ziindung abheben.
Ist hierbei ein Funke sichtbar, so ist Kondensator
und AnschluB in Ordnung. Andernfalls liegt Sti-
rung im Kondensator bzw. in Ziindspule vor, die
am zweckmiiigsten in einer Kundendienstwerk-
stiitte behoben wird.
Kraftstoff-Filter reinigen: Dieses Filter liegt auf der
linken Motorseite hinter dem Lenkgehiiuse. Zum
Reinigen Knebelschraube lésen, Biigel nach der Seite
herunterklappen, Oberteil abnehmen, Sprengfeder
am Boden des Oberteils etwas zusammendriicken und
abziehen. Siebkirper herausziehen, mittels Pinsels,
nicht mit Drahthiirste, in sauberem Waschbenzin
griindlich reinigen; ebenfalls die Filterglocke in
sauberemm Benzin ausschwenken. Dichtring am
Unterteil reinigen und auf einwandfreien Zustand
iiberpriifen. Zusammensetzen in umgekehrter Rei-
henfolge; darauf achten, daB der Biigel senkrecht
aufgesetzt und die Knebelschraube fest angezogen ist.
Vergaser reinigen : Luftfilter abnehmen, Hohlschrau-
ben des Benzinanschlusses und die drei (1, 2, 3) Ver-
gaserdeckelschrauben lésen, Vergaserdeckel ab-
nehmen, wodurch der Schwimmerraum und die
Schwimmernadel (4) zugiinglich sind. Schwimmer
auf Dichtheit, Schwimmernadel auf dichten Sitz
iiberpriifen, schadhaften oder undichten Schwim-
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mer auswechseln. Schwimmergehiiuse siiubern, Dii-
sen reinigen. Sitz der Diisen siche Seite 40.
Ziindkerzen priifen: Nur mit Spezialschliissel heraus-
schrauben, verschmutzte Kerzen mit Stahlbiirste
und benzingetrinktem Lappen reinigen, ausblasen.
Elektrodenabstand, 0,6-0,7 mm, mit Kerzenlehre
nachpriifen. Ein eventuelles Nachbiegen nur an der
iiuBeren Massenclektrode, nie an der Mittelelektrode
vornehmen. Schadhafte Ziindkerzen auswechseln.
Je nach der Beschaffenheit des Kraftstoffes kann
ein Auswechseln der Ziindkerzen nach ca, 20000 km
erforderlich sein.
Ventilspiel nachpriifen:
Der Abstand zwischen Ventilschaft und der Stiflel-
schraube soll bei kaltem Motor am EinlaBventil
0,12 mm, am Auslafiventil 0,18 mm betragen. Zum
Messen desselben werden entsprechende Blech-
streifen als Lehren verwendet. Nach Abnehmen der
Riindelschrauben und des AbschluBldeckels an der
rechten Zylinderblockseite sind die Ventilstiel zu-
ginglich, und der Abstand kann nachgemessen wer-
den. Beim Aufschrauben des Abschlulldeckels auf
richtige Lage und gute Beschaffenheit der Dichtung
achten. Nachstellen des Ventilspieles empfehlen wir
nur in einer Kundendienstwerkstiitte vornechmen zu
lassen!
Kupplung
Leerweg des Kupplungsfulthebels nachpriifen : Dieser
soll, gemessen an Oberkante der Fullplatte, 30 mm
betragen, bevor Druck einsetzt. Bei Unterschreiten
Kupplung nachstellen. Dazu, vonunten her, Gegen-
mutter lisen, Mutterstiick einige Giinge nach links
drehen, bis Kupplungsstange so weit verliingert ist,
dall Leerweg 30 mm betriigt. Gegenmutter fest-
ziechen. Wenn sich Kupplung nicht mehr nachstellen
liBt, Kundendienstwerkstatt aufsuchen.

Bremsen

Nachfiillbehilter soll stets mindestens drei Viertel

voll sein. Bei Nachlassen des Widerstandes am

BremsfuBhebel zuniichst diesen mehrmals betiitigen,

dann entliiften und Leitungen auf Dichtheit iiber-

priifen. Niemals Anschlagschraube fiir FuBbrems-
hebel verstellen. Gummiteile der Bremsanlage nie
mit Benzin reinigen. Nur Originalbremsfliissigkeit

ATE 1000 (ATE blau) verwenden. Vorsicht! Brems-

fliissigkeit fitzt, greift Lackierung an, darf nicht

auf Bremsbelige gelangen.

Entliiften der Bremsanlage:

Sonderwerkzeuge dazu: 1 Entliftungsschlauch,

1 Glasgefal.

1. Bremsfliissigkeitsbehiilter muB mindestens drei
Viertel voll sein.

. An einem Vorderrad: VerschluBkappe am Rad-
bremszylinder abziehen, an dem dadurch frei
gewordenen Nippel Entliftungsschlanch an-
schliefen.
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. Schliissel iiber den Entliiftungsschlauch schieben und auf Entliftungsschraube auf-

selzen.

. Das andere Schlauchende in den Glasbehiilter einlegen, Glasbehiilter so weit mit

Bremsfliissigkeit fiillen, bis Schlauchmiindung unterhalb des Fliissigkeitsspiegels liegt.

. Entliiftungsschraube um ein’ge Ginge zuriick-, jedoch nicht ganz herausdrehen.
. BremsfuBhebel so lange stoBartig niedertreten und langsam zuriicknehmen, bis im

Glasgefiill keine Luftblasen mehr erscheinen.

Vorsicht! Fliissigkeitsspiegel im Behilter darf nicht ganz absinken. sonst wird aus<
diesem wieder Luft in die Leitung gepumpt,

. Beim letzten Niedertreten den BremsfuBhebel in der unteren Lage so lange festhalten

oder festklemmen, bis die Entlifftungsschraube wieder festgezogen ist. Dann erst
den BremsfuBlhebel zuriickgehen lassen.

. Entliiftungsschlauch vom Nippel lisen, VerschluBkappe aufsetzen,
. In gleicher Weise an den idibrigen Ridern vorgehen.
. Haupthehiilter anffiillen. Behilterdeckel aufschrauben.

Nachstellen der Bremsen:

FubBbremse: durch Drehen der beiden Nach-
stellbolzen:

1. Rad mittels Wagenheber hochwinden;
2. beide Nachstellbolzen, Drehrichtung von oben
nach unten, so weit drehen, bis leichtes
Streifen an der Bremstrommel spiirbar wird;

3. Bolzen etwas zuriickdrehen, bis Rad frei
liuft. durch Drehen des Rades feststellbar.

Handbremse: Nachstellmutter am Handbrems-
hebel links vorne im Motorraum nach rechts
drehen, Nur so weit nachstellen, daB bei geléster
Handbremse die Hinterriider sich noch frei
drehen lassen.

Handbremse rechtizeitig nachstellen, sonst laBt
sich Handbremsgriff zu weit herauszichen und
stort beim Einsteigen. Eine nicht rechtzeitig
nachgestellte Handbremse bremst im Notfall
nicht scharf genug!

SchluBkontrolle: Wenn die Bremsen gelist sind, muBl der Wagen beim Auslanfen ohne
Ruck stehen bleiben.

Kiihlanlage
Kiihlsystem reinigen :

Erhiht sich die Temperatur des Kiihlwassers allmihlich iiber das gewohnte Mab. so ist
dies ein Zeichen dafiir, daBl das Kiihlsystem verschmutzt ist, Das Kiihlsystem mufl dann
entfettet, entsteint und gereinigt werden.

a)

Entfetten: Am Kiihlereinfiillstutzen zwei Handvoll Soda oder P 3 oder Imi in das
Kiihlsystem einschiitten. Mit diesem Zusatz einen Tag fahren. Lisung am AblaBhahn,
rechts unten am Kiihler. ablassen. Kiihlsystem bei laufendem Motor unter gleich-
zeitigem Zulauf von frischem Wasser griindlich durchspiilen.



b) Entsteinen: Wir empfehlen dringend, das Entsteinen nur in einer Kundendienstwerk-
stitte vornehmen zu lassen. Durchgefithrt wird das Entsteinen am zweckmiiBigsten
mittels einer Hydrochromkur, da sich dabei mit Hilfe der vom Hersteller mitgelieferten
Priifstreifen der Reinigungsvorgang genau iiberwachen liBt. Gebrauchsanweisung
fiir die Hydrochromkur genau einhalten: 1 Liter Lisungsmittel bei laufendem Motor
in das Kiihlsystem einfiillen. Nach einer lingeren Fahrt, mindestens aber nach einem
Tag den Priifstreifen durch die Einfiilliffnung in das Kiihlwasser kurz eintauchen.
Gemiill der Gebrauchsanweisung beobachten, ob Verfirbung des Priifstreifens auftritt.
Ist dies der Fall, Kiihlwasser ablassen, Kiihlsystem nochmals griindlich durchspiilen
und das Verfahren wiederholen. Die Reinigung ist beendet, wenn nach einer lingeren
Fahrt der Priifstreifen nicht mehr verfirbt wird. Dann nochmals Kiihlwasser ablassen,
Kiihlsystem griindlich durchspiilen und das eingefiillte Kiihlwasser nach der Gebrauchs-
anweisung veredeln (s. S. 10).

¢) Reinigen: Kiihler von der Motorseite her mit
Druckluft ausblasen oder mit Wasser aus-
spritzen und damit die Kiihlerlamellen griind-
lich von Fremdkirpern siubern.

Gummischlauchverbindung zwischen Kiihler
und Rohrleitung aufl Dichtheit priifen und,
falls rissig oder briichig, auswechseln.

Thermostat aushauen und griindlich siinbhern.,

kKiihlwasserpumpe

In den Druckschmierkopf erstmalig nach 3000 km
und dann weiterhin alle 3000 km nur 1 cem
Mobil-Compound Nr. 5 W pressen (1 cem ent-
spricht 2 PumpenstiBen mit der HochdruckstoB-
presse , Hydraulick Tecalemit= Nr. 1304).

Vorsicht! keinesfalls mehr als 1 cem einpressen;;
bei Uberschmieren besteht die Gefahr. daB die
Wasserablaufbohrung sich zusetzt.

Tritt an der Ausflubiffnung Wasser aus, so ist
die Dichtung im Pumpengehiiuse defekt. Neue
Dichtung in einer Kundendienstwerkstiitte ein-
bauen lassen. Keinesfalls darf versucht werden,
die Ausfluléffnung einer undichten Pumpe zu
verstopfen, da sonst die Kugellager im Gehiiuse
beschidigt werden.

Riider

Schmierung der Vorderriider : Zierdeckel und Rad-
kappe mittels der herausgeklappten Nase des
Radschliissels abnehmen. Radkappe mit Fett
filllen und aufdriicken. wodurch das Fett zu den
Kugellagern gedriickt wird. Zierdeckel aufsetzen.

Schmierung der Hinterrider ecfolgt direkt von der
Hinterachse aus.




Radwechsel

Ersatzrad, Wagenheber sowie ein kombinierter
Schliissel, der als Wagenheberkurbel, als Rad-
mutternschliissel und zum Abnehmen des Zierdeckels
dient, liegen im unteren Kofferraum. Mit umge-
klapptem Hebelarm wird der Schliissel als Rad-
heberkurbel und zum Schrauben der Radmuttern,
mit geradem Hebelarm zum Lisen und Festziehen
der Muttern beniitzt.

Vor dem Radwechsel zuerst Handbremse ziehen, in
Steigungen Wagen durch Unterklotzen der Rider
gegen Abrollen sichern. Zierdeckel mit der heraus-
geklappten Nase des Radschliissels abnehmen. Rad-
muttern lockern, jedoch noch nicht abschrauben.
Wagenheber in der zugehirigen Radheberstiitze,
unter dem Trittbrett neben jedem Rad, ansetzen;
hochwinden, bis Rad frei liuft. Radmuttern ab-
nechmen und Rad abziehen. Neues Rad mit Hilfe
der Montiergabel, die im Werkzeug enthalten ist,
wie folgt aufsetzen:

Montiergabel durch zwei obere Radbefestigungs-
licher hindurchstecken, iiber die entsprechenden
Schrauben an der Bremstrommel einfithren; unter
Gegenhalten des Fulles Rad mit der Montiergabel
anheben und vollends aufsetzen.

Alle Radmuttern aufschrauben, aber noch nicht fest-
ziehen. Wagenheber ablassen, Radmuttern, eine iiber
die andere,vollstindig festziehen. Reifendruck richtig-
stellen (siche Seite 30). Beschidigte Reifen schnell
wieder instandsetzen lassen.

Auswuchien

Nach dem Aufziehen eines neuen Reifens oder eines
Reifens, der durch schlagartiges Entweichen der
Luft auf der Felge gewandert ist, muBl das Laufrad
neu ausgewuchtet werden.

Hierzu werden die Ausgleichsscheiben, die an vier
Stellen auf der Felgeninnenseite jeden Rades an-
gebracht sind, untereinander vertauscht, erforder-
lichenfalls auch zusiitzliche Scheiben angebracht,
so lange, bis die Unwucht des sauber gereinigten
Laufrades mit Reifen, am Innendurchmesser der
Felge gemessen, 50 g nicht iiberschreitet.
Unzulissige Unwucht an den Laufriidern kann bei
Geschwindigkeiten iiber 80 km/Stunde auch auf
glatten Strallen zu unruhiger Lenkung, Schiitteln
der Karosserie und Springen der Rider fiihren.

Treten derartige Erscheinungen pliotzlich bei einem
Wagen mit gut ausgewuchteten Ridern auf, so
kann dies daran liegen, daB sich StraBenschmutz
oder Lehm an den Innenseiten der Felgen ungleich-
miillig festgesetzt hat.

Auch durch den Reifenverschleil kann sich allmih-
lich eine Unwucht an den Laufridern bilden.
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Deshalb ist der Auswuchtzustand der Riider alle
6000 km zu kontrollieren. Wir empfehlen dringend,
das Auswuchten nur in einer unserer Kundendienst-
werkstitten vornehmen zu lassen.

Austauschen der Lauiriider

Um einen gleichmiiBigen Verschleill und eine mig-
lichst lange Lebensdauer der Reifen zu erreichen
und um ein Altern des Reserverades zu vermeiden,
empfehlen wir dringend, die Laufriider alle 3000 km
nach nebenstehendem Schema untereinander zu
vertauschen.

Reifen

Reifenwechsel

Vor dem Abnehmen des Reifens Reifenlage an Felge
und Reifen durch Kreidestrich kennzeichnen, damit
Reifenlage und Auswuchtung erhalten bleibt.

Zum Abziehen des Reifens von der Felge nur Mon-
tiereisen, nie ein scharfkantiges Werkzeug beniitzen
und keine Gewalt anwenden. Neuner Schlauch und
Decke miissen in der GriBe iibereinstimmen.

Schlauch, zuniichst schwach aufgepumpt, so in die
Decke einlegen, dal das Schlauchventil und der rote
Punkt auf der Decke — kennzeichnet die leichteste
Stelle der Decke — nebeneinander liegen. Vor dem
endgiiltigen Aufpumpen den Sitz der Wulsten nach-
priifen.

Erforderlichen Luftdruck (siche Seite 30) einstellen.

Reifendruck

Halten Sie stets den vorgeschriebenen Reifendruck
ein!

Dies ist von ausschlaggebender Bedeutung fiir die
Fahrsicherheit, fiir die Lebensdauer des Reifens
und fiir die Bequemlichkeit.

Zu geringer Reifendruck ergibt erhishten Verschleifi
und schlechte Kurvenlage, zu hoher Reifendruck
verschlechtert die Federung und verursacht auf
schlechten StraBen iibermiBige Beanspruchung der
Karosserie.

Beim Fahren erhiiht sich die Temperatur der Reifen
und damit auch der Reifendruck. Diese Druck-
steigerung hiingt ab von der Fahrgeschwindigkeit
und der Belastung und ist fir die Haltbarkeit der
Reifen notwendig.
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Wenn Sie daher withrend einer lingeren Fahrt, solange die Reifen warm sind, den Reifen-
druck kontrollieren und dabei einen hiheren Druck feststellen, so diirfen Sie diesen auf
keinen Fall auf den fiir kalte Reifen vorgeschriebenen Wert ablassen. Im Gegenteil,
wenn auf einer lingeren Fahrt, also bei warmen Reifen, Luft nachgepumpt werden muB,
80 wird ein hiherer Druck als bei kalten Reifen erforderlich. Siehe nachstehende Tabelle:

Kalte Nach lingerer Stadtfahrt Nach scharfer
Reifen oder miBiger Uberlandfahrt Uberlandfahrt

Vorderriider I 1,4 atii , 1,6 atii 1,7 atii
| Hinterriider . |
| und Reserverad 1,8 atii 2,0 atii 2,15 atii

Bei einer kurzen Fahrt in miiigem Tempo z. B. von der Garage zur Reifenpumpstation
erhiht sich die Temperatur des Reifens praktisch nicht. In diesem Falle ist der fiir kalte
Reifen vorgeschriebene Druck mallgebend.

Herrscht nach einer lingeren Fahrt Unklarheit iiber die Temperatur der Reifen, so ist
zu empfehlen, den hiichst vorgeschriebenen Reifendruck einzuhalten und bei nichster
Gelegenheit, wenn die Reifen wieder kalt sind, den Druck endgiiltig richtigzustellen.

Wird der Wagen ausschlieBlich auf der Autobahn iiber lange Strecken mit hoher Ge-
schwindigkeit gefahren, so empfiehlt sich, den Reifendruck auf folgende Werte zu erhihen:

| Kalte Nach scharfer Autobahnfahrt
| Reifen
| | |
% Vorderriider | 1,7 atii | 2,0 atii nur fiir Daverbetrieb
|
i Hinterriider ‘ 2,1 atii | 2.4 atii auf der Autobahn!

Vor Antritt jeder griBeren Fahrt, mindestens aber einmal in der Woche, ist der Reifendruck
zu iiberpriifen.

Da die iiblicherweise zur Verfiigung stehenden Taschenluftdruckmesser nicht immer in
gutem Zustand sind, empfehlen wir den Luftdruck stets nur mit dem mitgelieferten
Priizisionsluftdruckmesser iiberpriifen zu lassen. Gelegentlich sollte dann dieses Instrument
in einer unserer Kundendienstwerkstiitten kontrolliert werden.

Sinkt der Reifendruck innerhalb einer Woche um mehr als 0,2 atii, so liegt eine Undichtig-
keit am Ventil oder am Schlauch vor, die schnellstens behoben werden sollte. Erfahrungs-
gemiB fithren eingedrungene Nﬂgel meistens nicht sofort zu vélligem Druckverlust,
sondern nur zu langsamer Drucksenkung. Bei lingerer Fahrt wird dann infolge der Be-
wegung des Reifens die Beschiidigung des Schlauches durch den eingedrungenen Fremd-
kirper immer grifer, bis dann schlieBlich schlagartig die Luft entweicht.

Die Verformung des Reifens am Boden ist bei zu geringem Reifendruck griBer als bei
normalem. Auch dem wenig erfahrenen Fahrer fillt der Unterschied nach einiger Ubung
deutlich auf, wenn er aufmerksam die Reifen betrachtet. Ein kurzer Blick auf die Reifen
vor jeder Fahrt ist daher sehr zu empfehlen.



Reifenverschleill

Jeder Fahrer hat selbst den griften Einflull auf die Lebensdauer seiner Reifen, denn der
Reifenverschleil hiingt wesentlich von der Fahrweise ab:

Scharfes Fahren in Kurven, scharfes Bremsen, scharfes Anfahren erhihen den Reifen-
verschleil in starkem Male, dagegen steigt der Reifenverbrauch nicht iibermiiBig, wenn
z. B. auf der Autobahn auch in schnellstem Tempo nur geradeaus gefahren wird. Beachten
Sie hierzu auch die Hinweise fiir wirtschaftliches Fahren Seite 4.

Im Sommer ist der Reifenverschleill zwangsliufigz hoher als im Winter, da der Gummi
in warmem Zustand weniger abriebfest ist als in kaltem.

Rauhe StraBendecken niitzen die Reifen schneller ab als glatte.

Hichste Rutschfestigkeit auf glatten Straflen und griBte VerschleiBfestigkeit lassen sich
nicht gleichzeitig in einem Reifen vereinen. Bei der Wahl der Reifen mufl man sich daher
immer vor Augen halten, daB sehr rutschfeste Laufprofile einen etwas hisheren Verschleil
ergeben.

Vorzeitiger und ungleichmiiBiger ReifenverschleiB kann folgende Ursachen haben:

1. Reifendruck zu niedrig. Dies zeigt sich auch daran, dal der VerschleiB an den Seiten
des Profils stiirker ist als in der Mitte.

2. Ungeeignete Reifen: Unsere Kundendienstwerkstiitten beraten Sie jederzeit gewissen-
haft, welche Reifenfabrikate sich fiir die gegebenen Verhiiltnisse am besten eignen.

3. Falsche Vorspur an der Vorderachse. Eine solche liegt vor, wenn die Reifen vorzeitig,

jedoch gleichmiiBig in der Umfangsrichtung verschleifen. In extremen Fillen kann
in der Querrichtung eine siigeférmige Abniitzung eintreten.
Vorspur ist richtig, wenn der Abstand der beiden Vorderriider, gemessen am Felgen-
rand in Radmitte, vorne 4 mm kleiner ist als hinten. Zum Ausgleich etwaigen Seiten-
schlages der Felgen ist beim Messen ein Mittelwert aus 2 Messungen zu nehmen, wobei
bei der zweiten Messung das Rad um 180° weiter gedreht ist.

4. Unwucht.

Auswuchten siehe Seite 28.

. Defekte StoBdampfer.

6. UngleichmiBiges Zichen der Br

Falscher Sturz der Vorderriider, oder wurden durch Anfahren ecine Felge oder eine

Steckwelle verbogen.

Die Schiiden 3 bis 7 kénnen nur in einer Kundendienstwerkstitte genau gepriift und
behoben werden.

w
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Reiienpilege

Die Reifen so oft als miglich auf eingedrungene Fremdkirper untersuchen, evtl. vor-
handene Fremdkirper beseitigen. Die beste Gelegenheit hierzu ist alle 3000 km gegeben,
wenn die Laufriider umgesetzt werden. Starke Beschiidigungen und Einschnitte am Gummi
durch den Fachmann ausbessern lassen.

Die Rutschfestigkeit von stiirker abgefahrenen Reifen kann durch ,,Sommern* (Fein-
profilierung quer zur Laufrichtung) erhéht werden.

Reifen spiitestens nach villigem Abfahren des Profils rund-erneuern lassen!

Wir empfehlen dringend, dieses jedoch nur in einer durch unseren Kundendienst emp-
fohlenen Vulkanisierwerkstatt vornehmen zu lassen.

Zum Auffrischen der Farbe keinen Nitrozelluloselack, sondern nur die eigens hierfiir
im Handel befindlichen Reifenfarben verwenden!

Felgen iiberpriifen!

Verbeulte, aufgebogene oder verrostete Felgen verursachen Wulstschiiden. Felgen einmal
jibrlich entrosten lassen.
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Elektrische Einrichtungen: Schaltplan siche Seite 32.

Batterie: 6 Volt, 75 Ah., links vorne an der Spritzwand.

Batterie duberlich rein und trocken halten. Fliissigkeit mufl 10-15 mm iiber Platten-

oberkante stehen. Nur destilliertes Wasser nachfiillen. AnschluBklemmen mit siure-
freiem Fett einfetten. Ladezustand mittels Siuremesser itberwachen:
geladen: Siuredichte 1,285 = 32° Bé

. 3 95059 T& l Wenn zu niedrig, iiber fremde
halbgeludrn. bﬁurEdIChte 1‘23_1.21 2‘ 2:, lsr‘ :‘.lrl:ll'l'll]lli‘lll' |I|]('i]|:l‘l|'l|‘

entladen : Siuredichte  1,14—1,11=15°—14° Bé, I

Sicherungen: In einem Kistchen links vorne
an der Spritzwand |(in Fahrtrichtung ge-
sehen).

Nicht iiber eine Sicherung geht die Leitung
zur Ziindung.

Brennen Sicherungen wiederholt durch, in S A .
einer Kundendienstwerkstiitte Leitungen auf g ‘;‘]].ﬂﬂ"[.ﬁ.!tﬂ'['ﬂﬂ'ﬂ' - C
Masseschlull untersuchen und schadhafte 3 4
auswechseln lassen. = :

Merke: Bei ausgeschalteter Ziindung sind
auch Horn, Bremslicht, Winker, Kraftstoff-
uhr, Ladekontrollampe ausgeschaltet.

Ilagegen kinnen Steckdose fiir die Handlampe, Deckenbeleuchtung, Zigarrenanziinder
und Scheibenwischer unabhiingig vom Lichtdrehschalter und LenkungsschloB beniitzt
werden, ebenso auch Radio, Kofferraumleuchte, Fuliraumleuchte und Motorraumleuchte,
die jedoch nur gegen Aufpreis eingebaut werden.

Verzeichnis der Sicherungen in der Reihenfolge von links nach rechts (auf die Sicherungs-
dose gesehen):

i Nr. | Amp. l Leitung | Verbraucher
|
| .
I 1 25 | 30 Zig.-Anziinder, Kofferraumleuchte® , FuBraumleuchte®,
| ' ! | Motorraumleuchte*
| 2 8 ‘ 30 | Radio®)
| 3 il 25 _ 54 | Kraftstoffuhr (Frostschutzscheibe®)
4 25 | 54 | Winker, Stoplicht, Horner
5 8 : 30 | Wischer, Deckenlampe, Handlampe
o5 8 58 | SchluBlicht rechts, Standlicht rechts, Nummern-
| | beleuchtung
1 | 8 58 SchluBlicht links, Standlicht links, Instrumenten-
beleuchtung
8 8 56b | Abblendlicht rechts
9 | 8 56b Abblendlicht links
‘ 10 | 8 56a Fernlicht rechts und Kontrollampe
| 1 | 8 | 56a | Femnlicht links
12 l 25 i‘ 58 Nebelleuchte®, Riickfahrleuchte®

*) wird nur auf besondere Bestellung und gegen Aufpreis mitgeliefert.



Scheinwerfer

Innenspiegel der Scheinwerfer nicht reinigen. Jede Berithrung beschiidigt die Spiegel-
che. Offnen eines Scheinwerfers nur niiig zum Auswechseln einer elektrischen Gliih-

birne, siehe Seite 42, ,,.Winke zur Selbsthilfe:.

Scheinwerfercinstellung iiberpriifen

Normal belasteten Wagen auf ebenem Boden in 5 m Entfernung vor eine senkrechte Wand

stellen.

I. An den Scheinwerferscheiben messen :

1. Hihe des Mittelpunktes vom Boden
= (H) em,

2. waagrechte Entfernung voneinander
= (b) em,

3. waagrechte Entfernung jedes Scheir-
werfers von der Wagenmitte: mufl jeweils

b
die Hilfte von b sein. (E')

II. An der Wand anbringen:
1. Eine Mittellinie senkrecht zur Lingsachse der Wagenmitte (C-C),
2. zwei Einstellkreuze (E) in folgender Lage:

a) Hiéhe vom Boden = H em, b

b) waagrecht jedes Kreuz von der Mittellinie g +5em entfernt.
ITl. Fernlicht einschalten:
Die Lichtflecken der Scheinwerfer an der Wand miissen sich mit den Einstellkreuzen
decken. Andernfalls jeden Scheinwerfer fiir sich durch Lisen der Haltemutter unterhalb

des Kotfliigels nachstellen, dabei den anderen Scheinwerfer und die iibrigen Lampes
abdecken. Haltemutter festziehen.

Reinigung des Fahrzeuges und Pilege der Karosserie

Die Mercedes-Wagen tragen eine iisthetische Lackierung, die jedoch wie ein kostbares
Méibelstiick einer gewissen Pflege bedarf. Um die Lackierung gegen Witterungseinfliisse
und Veriinderungen zu schiitzen, werden siimtliche Wagen vor dem Verlassen des Werkes
konserviert, Die Wirksamkeit der Konservierung erstreckt sich bei normaler Inanspruch-
nahme auf etwa 3 Monate. Durch die Konservierung vereinfacht sich aber die Plege der
Lackierung wesentlich. Sie wird wie folgt vorgenommen:

I. Griindliches Waschen der erkalteten Karosserie mittels sauberem Schwamm mit
kaltem Wasser, gegebenenfalls unter schwacher Brause. Direkte Sonnenbestrahlung
ist dabei zu vermeiden. Gleichzeitig werden Fahrgestell, Rider, Stoflstangen und
Chromteile griindlich gereinigt. Schwamm und Biirste zur Reinigung des Fahrgestells
und der Riider sollen nicht auch zum Waschen der Lackierung verwendet werden.
Dann wird der ganze Wagen mit weichem Fensterleder wieder trockengerieben, Even-
tuelle Teerflecken sollen nur mit ,,Mercedes-Benz-Teerentferner* beseitigt werden;
viele im Handel befindliche Teerfleckenentferner enthalten Lésungsmittel, die fiir
unsere Lackierung schiidlich sind.

2. Etwa vierteljihrlich wird die zuvor so gereinigte Karosserie mit ,,Mercedes-Benz-
Neuglanz* oder anderen von uns empfohlenen Poliermitteln auf Hochglanz aufpoliert,
Dies geschieht in der Weise, daB man Polierwatte mit dem Poliermittel ein wenig be-
feuchtet und damit in ziigigen Strichen und in stets gleichbleibender Richtung jeweils
eine Fliche von etwa 1, qm der Lackierung mit kriftigem Druck bearbeitet. Ist der
Hochglanz der Fliche wieder erreicht, so werden die auf dem Lack verbliebenen Polier-
mittelreste mit reiner Watte sorgfiiltig und vollstindig entfernt. Polier- und Schleif-
pasten sind, falls keine stiirkeren Lackbeschiidigungen vorliegen, zu vermeiden. Solche
Arbeiten sollten nur in unseren Kundendienst-Werkstiitten vorgenommen werden, da
Polier- und Schleifpasten in ungeiibter Hand mehr schaden als niitzen.



3. Die nunmehr auf Hochglanz stehende Fliche der Karosserie wird felderweise (ca. 1}
bis ¥, qm) mit dem Konservierungsmittel ,.Mercedes-Benz-Kristall"* wenig eingespriiht
und dieses Mittel mit weichem Molton oder weicher Watte gleichmiillig verteilt und
abschlieBend mit trockener Watte in kreisrunden Bewegungen unter miiligem Druck
auf hochsten Glanz poliert. Durch diese Behandlung erhiilt die Karosserie eine konser-
vierende Schicht. Die Wirkungsdauer des Schutzes betriigt dann bei normaler In-
anspruchnahme des Fahrzeuges wieder 3 Monate.

Diese Behandlung ist aber stets auch dann vorzunehmen, wenn infolge von Beschidigungen

die Lackierung ausgebessert werden muBte oder Teerflecken von der Karosserie entfernt

wurden.

Beachte! Die konservierten Wagen bediirfen keiner Behandlung mit angreifenden Sham-
poons, Staub und Schmutz haften nur oberfliichlich und kénnen ohne Miihe und
ohne besondere chemische Mittel entfernt werden. Fett- und Olflecken gegebenen-
falls mit reinem Waschbenzin beseitigen.

Verchromte Teile:

Siimtliche verchromten Teile werden nach dem Reinigen mit Wasser, Schwamm oder
Biirste trocken gerieben und anschlieBend etwa vorhandene Teerflecken mit ,Mercedes-
Benz-Teerentferner*, wie oben beschrieben, beseitigt. Auf keinen Fall dazu scharfkantige
Werkzeuge — Messer u. dgl. — beniitzen, um Beschiidigungen der Chromschicht zu ver-
meiden. AbschlieBend werden die verchromten Teile mit dem Chrompflegemittel ,,Mer-
cedes-Benz-Brillant** mittels eines weichen Baumwolltuches (Molton) diinn eingerieben;
das Mittel kurz antrocknen lassen und dann die Teile mit einer reinen Stelle des Tuches
blank polieren. Etwa vorhandene Poren werden durch diese Behandlung geschlossen und
dadurch Korossion und Zerstorung vermieden. Diese Behandlung der verchromten Teile
sollte miglichst nach jedem Wagenwaschen, mindestens aber zusammen mit jeder Lack-
pflege (siehe oben und Kundendienstscheckheft) erfolgen. Sie ergibt bei geringfiigigem
Aufwand eine nachhaltige Wirkung.

Die Wirksamkeit der Konservierung sowohl der Lackierung als auch der verchromten Teile
ist immer daran zu erkennen, dal Wasser oder Regen von der Oberfliche abgestofien wer-
den, d. h. nur in Perlen und nicht flichenhaft stehenbleiben. Sobald sich auf der Oberfliche
Wasserfliichen bilden, ist die K vierung nahezu unwirksam geworden und muB erneuert
werden.

Neben der Pflege der Lackierung soll fiir die Wartung der Karosserie noch folgendes
beachtet werden:

Die Tiirscharniere sind mit Schmiernippel versehen, in die nach jeweils 6000 km Fahrt
mit einer Tecalemit-Fettpresse Schmierfett rot (Kondenzfett) einzupressen ist.

Die AuBentiirdriicker sollen an der Rosette und die Scharniere des Kofferraumdeckels
jeweils nach etwa 6000 km Fahrt mit einigen Tropfen Ol geschmiert werden,

An den Tiirschléssern, am MotorhaubenverschluB und am Kofferraum-DeckelschloB sind
sowohl die sogenannten SchlieBkeile an der Karosserie, wie auch die SchlieBkonusse mit
SchlieBhebel an den Tiiren nach etwa 6000 km Fahrt mit Benzin zu reinigen und ein-
zufetten. Auf keinen Fall darf dabei jedoch Ol in das Schliisselloch gegeben werden,
auch niemals in das Schliisselloch des Lenkungsschlosses; dagegen kinnen diese Schlisser
mit etwas Flockengraphit (von Firma Krystagon-Graphit-Kompanie Driever K.G.,
Diisseldorf 10) versehen werden.

Das Scheibenwischergestiinge ist an den Gelenkwellen erstmals nach den ersten 1500 km
und dann alle 12000 km zu dlen.

Am zweckmiiBigsten wird dies jedoch nur in einer Kundendienstwerkstiitte durchgefiihrt.
Die Winker sind vielfach der Verschmutzung ausgesetzt. Sie sollen nach etwa 6000 km
Fahrt am zweckmiiBigsten mit einem Pinsel gereinigt und an den Lagerstellen der
Winkerarme gedlt werden.

Im Winkerschalter am Lenkrad sollen erstmals nach den ersten 1500 km und dann alle
12000 km Fahrt Rasten-Blech und -Rolle mit 1 g Kollagfett M1, geschmiert werden,
was jedoch am zweckmiiBigsten nur in einer Kundendienstwerkstiitte durchgefiihrt wird.




Die Fensterfiihrungen sollen nach jeweils etwa 6000 km Fahrt mit einem Pinsel entstaubt
und mit etwas Talg wversehen werden.

Weiter empfichlt es sich, die Tiirabdichtungen von Zeit zu Zeit, spiitestens nach jeweils
6000 km Fahrt, mit etwas Talg oder Vaseline einzureiben.

Reifen sollen nicht mit Nitrozelluloselack, sondern mit eigens hierfiir im Handel befind-
licher Reifenfarbe aufgefrischt werden. Ausfiihrliche Hinweise fiir die Reifenpflege siche
Abschnitt ,,Reifen** Seite 29—31.

Verdecke und Polster nur mittels einer nicht zu harten Biirste durchreinigen. Ol- oder
Fettflecke nicht mit jedem beliebigen Reinigungsmittel entfernen, da hierdurch unter

Umstiinden unansehnliche Rinder, hervorgerufen durch die Polsterunterlagen, entstehen
kiinnen.

Ein Universal-Losungsmittel zur Entfernung von Flecken gibt es nicht, es kann nur
von Fall zu Fall entschieden werden, welches Mittel am geeignetsten ist, In den meisten
Fillen wird es geniigen, die Polster nach dem Durchbiirsten mit verdiinntem Salmiak-
geist (1 Teil kiuflicher Salmiakgeist mit ca. 3-4 Teilen Wasser verdiinnt) feucht, jedoch
nicht naBl mittels einer Gaze, eines weichen Nesseltuches oder iéhnlichem abzureiben
und anschlieflend trocknen zu lassen.

Zuckerflecken mit warmem Wasser entfernen. Fettflecke mit etwas Seifenlésung ab-
reiben, hierzu darf jedoch keine fliissige Seife verwendet werden, da diese meist Alkali
enthalten, welches auf die Lackierung zerstirend einwirkt. Olfarben und Harze lassen
sich mit wenig Terpentinil abreiben. Rost- und Tintenflecken werden mehrmals mit einer
verdiinnten Zitronensiurelosung behandelt. In jedem Fall abschlieBend mit verdiinntem
Salmiakgeist nachreiben,

Lederpoisterung soll nur mit dem Lederreinigungsmittel ,,Mercedes-Benz-Karneol* be-
handelt werden, welches das Leder sowohl reinigt wie auch gleichzeitig konserviert.
Dieses Produkt wird mit einem weichen Baumwolltuch (Molton) diinn aufgetragen,
dann leicht antrocknen lassen und sofort mit einer sauberen Stelle des Tuches blankre.ben.
Gummistulpen am Hinterachsgehiiuse nur mit warmem Wasser oder Spiritus, nicht mit
Kraftstoff, reinigen.

Auch Fahrgestell reinigen und gelegentlich mit Ol einspriihen.

Unterbringen und Abstellen des Fahrzeuges

Als Garage einen luftigen und trockenen Raum beniitzen, der regelmiiBig und ausreichend
geliiftet wird. Vorsicht! Motor nie in geschlossener Garage laufen lassen, Vergiftungs-
gefahr!

Soll der Wagen fiir lingere Zeit auBer Dienst gestellt werden, muB er sowohl aulen als
innen griindlich gereinigt und durchgeschmiert werden. Vor dem Abstellen Kiihlwasser
villig ablassen. Um das Kithlwasser restlos zu entfernen, KiihlerverschluBschraube abneh-
men und Motor abschlieBend noch einmal ganz kurz laufen lassen, Kraftstoff aus dem
Behilter und auch aus dem Vergaser entfernen. Ziindkerzen herausschrauben und durch
die Ziindkerzenbohrungen etwas dickflissizges Motorensl auf die Zylinderwiinde ein-
sprithen. Motor hierauf mit dem Anlasser bei abgestellter Ziindung durchdrehen und an-
schlieBend Ziindkerzen wieder einschrauben. Weiter sind nach Abnahme des Abschlufi-
deckels die Ventilfedern und die Ventilschiifte mittels eines Pinsels mit Motorensl ein-
zuilen.

Die Batterie sollte miglichst ausgebaut und an einem frostfreien Platz aufbewahrt werden.
Sie ist unbedingt alle 4-6 Wochen aufzuladen. Wird dies versiumt, wird die Batterie
unbrauchbar.

Zur Entlastung der Reifen Wagen hochbocken und nur an den vier Wagenheberstiitzen,
keinesfalls am Hinterachsgehiiuse, unterklotzen.

Alle blanken und verchromten Teile mit Vaseline einreiben.
Bei der Wiederinbetriebnahme brauchen die Zylinderlaufbahnen nicht besonders von
dem eingesprithten Ol gereinigt werden. Es ist jedoch empfehlenswert, nach sehr langer

Aullerbetriebsetzung das Motordl abzulassen, das Kurbelgehiiuse durchzuspiilen und mit
neuem Ol zu fiillen.



Winke zur Selbsthilfe

Wenn Sie IThren Wagen nach den Wartungsanleitungen selbst oder noch besser im Kunden-
dienst regelmiBig warten und durchsehen lassen, werden Sie kaum Gefahr laufen, daB
Ihr Motor nicht anspringt oder dall Sie, abgesehen von eventuellem Reifendefekt, auf
der LandstraBe eine Stérung beheben miissen.

Sollte trotzdem Thr Wagen seinen Dienst versagen wollen, so sollen die folgenden Hinweise
helfen, aus den auftretenden Symptomen die eventuelle Ursache einer Stirung zu er-
kennen und zu beheben.

Motorhaube iffnen, siche Seite 22.

Das als Ausriistung beigegebene Werkzeug ist in einem Kiistchen vorne rechts an der
Spritzwand untergebracht.

Der Wagenheber, der Wagenheberschliissel sowie Ersatzrad liegen im unteren Kofferraum.

Anlasser dreht sich nieht

Zur Feststellung der Stirung das Fernlicht einschalten und auf AnlasserstiBel treten,

falls dann:

1. die Lampen plitzlich erlischen, so ist an einem der beiden Batteriepole oder an einem
der beiden Kabelanschliisse des Anlassers schlechter Kontakt. Pole und Klemmen
griindlich reinigen, so daBl sie metallisch blank sind;

2. die Lampen langsam erlischen, so ist der Ladezustand der Batterie ungeniigend.
Batterie iiber fremde Stromquelle aufladen lassen. Zum Anfahren notfalls dritten Gang
einschalten, auskuppeln, Wagen anschieben oder anschleppen lassen und einkuppeln;

3. die Helligkeit der Lampen unveriindert bleibt, so liegt ein Schaden am Anlasser selbst
vor, der nur in einer Kundendienstwerkstiitte zu beheben ist.

Motor springt nicht an, obwohl Anlasser sich dreht
Als Ursache kann vorliegen:

I. Bedienungsfehler :

A. Ziindung nicht eingeschaltet, Schliissel am Lenkungsschloff auf ,,Fahrt* stellen.
Nichtaufleuchten der Ladekontrollampe deutet nicht unbedingt auf Zinddefekt.

B. Kraftstoffhahn steht noch auf Stellung ,,Zu*. Auf Stellung ,,N** = normal, notfalls
auch auf Stellung ,,R** = Reserve umstellen.

C. Kein Kraftstoff im Behiilter. Kraftstoffuhr tritt erst in Titigkeit, wenn Ziindung
eingeschaltet ist; sie zeigt die letzten 5 Liter im Behilter nicht mehr an.

D. Startkeopf nicht gezogen bei kalter Maschine.
E. Kein Gas gegeben bei warmer Maschine.

I1. Fehler am Fahrzeug:

A. Stérungen an der Ziindanlage.

Die folgenden Priifungen fithren Sie am besten untér Beniitzung eines Lederhand-
schuhs oder eines trockenen Tuches aus und verwenden dabei wegen Kurzschlul-
gefahr keine metallenen Werkzeuge, sondern ein trockenes Holzstiick. Dabei darf auch
das Kabel an der Batterie nicht gelist werden, sondern erst dann, wenn ein Fehler
erkannt wurde und behoben werden soll. ’

Priifen Sie wie folgt: Kabel von einer Ziindkerze abnehmen; nur am isolierten Teil
anfassen. Durch eine zweite Person bei eingeschalteter Ziindung und ausgeschaltetem
Gang den Anlasserstifel treten lassen. Dabei das Kabelende einige Millimeter vom
Zylinderkopf weghalten: Es muB ein ca. 7-8 mm langer Funken vom Kabelende
zum Zylinderkopf iiberspringen. Springt kein Funken iiber oder ist der iiberbriickbare
Abstand wesentlich kiirzer als 7 mm, so liegt eine Stérung vor.

Dann priifen:



1. ob a) das Zufiihrungskabel zu Klemme 15,
b) das Hochspannungskabel (dickes) und das Niederspannungskabel (diinnes)
zwischen Ziindspule und Ziindverteiler,
¢) die Kabel zu den Ziindkerzen
nicht gebrochen sind und an den Enden noch guten Kontakt haben. Bei dieser

Gelegenheit auch die Ziindkerzen auf Sauberkeit und Elektrodenabstand priifen
(siche S. 25);

2. ob Strom zur Ziindspule gelangt: dazu das Zufithrungskabel zur Ziindspule an
Klemme 15 abschrauben. Freies Kabelende an die Messinghiilse des Steckers der
Handlampe anpressen und deren Mittelkontakt gegen den Zylinderkopf halten.
Brennt die Lampe, so ist die Stromzufithrung in Ordnung. Gliiht die Lampe nicht
auf, so ist entweder ein Kabel unterbrochen oder das ZiindschloB schadhaft.

Notlésung: Zusitzlich ein Notkabel von Klemme 51 (dicke Leitung) der Licht-
maschine zu Klemme 15 der Ziindspule legen.

Durch diese Notlosung wird jedoch bei stehendem Motor stéindig Strom aus der
Batterie entnommen, deshalb bei Stillstand des Motors Notkabel unbedingt weg-
nehmen. So bald wie méglich eine Kundendienststation aufsuchen und die Stirung
fachmiinnisch beseitigen lassen;

3. ob die Ziindspule selbst in Ordnung ist: dazu das diinne Kabel, das von der Ziind-
spule an den Kondensator, Klemme 1 am Ziindverteiler fiihrt, am Ziindverteiler
lisen, freies Kabelende an Messinghiilse des Steckers der Handlampe pressen und
deren Mittelkontakt gegen den Zylinderkopf driicken.

Glitht die Lampe nicht auf und war bei der Priifung 2 die Stromzufithrung in
Ordnung, so liegt ein Defekt in der Ziindspule vor (Unterbrecher), der nur in einer
Kundendienstwerkstiitte behoben werden kann.

Gliiht die Lampe auf, dann das abgenommene Kabel am Ziindverteiler wieder an-
schlieBen und priifen:

4. ob Ziindverteiler in Ordnung ist: siche Seite 24.

Ergibt hierbei die SchluBpriifung einwandfreien Zustand des Ziindverteilers und
ist die Storungsursache noch nicht festgestellt, dann nochmals priifen:

5. ob ein Funken von einem Kerzenkabel zum Zylinderkopf iiberspringt, wenn der
Motor mittels Anlasser durchgedreht wird. Ist dies nicht der Fall, so ist die Hoch-
spannungswicklung der Ziindspule defekt und muB in einer Kundendienst-
werkstiitte ausgetauscht werden.

B. Storungen in der Kraftstofférderung

Priifung wie folgt:

Ziindung ausschalten, Befestigungsschraube - (4) Bild Seite 40 - der Kraftstoffzu-
fithrungsleitung am Vergaser etwas lisen, Handhebel an der Kraftstoffpumpe betiitigen
und feststellen, ob Kraftstoff an der Verschraubung herausspritzt. Bei der Betiitigung
des Handhebels mul am Hebel ein leichter Widerstand zu spiiren und ein Saug-
gerdusch zu hiren sein. Ist dies nicht der Fall, was bei einer bestimmten Kurbelwellen-
stellung miglich ist, kurz Anlasser treten, damit sich die Stellung der Kurbelwelle
indert und die Pumpenmembrane arbeiten kann.

Falls dann moch kein Widerstand zu spiiren und kein Sauggerdusch zu hiren ist,
Pumpe abschrauben und feststellen, ob BetitigungsstéBel leicht beweglich ist, eventuell
herausziehen und gangbar machen. Pumpe wieder anschrauben.

Spritzt dann nach 15-20 Betiitigungen des Hebels noch kein Kraftstoff aus der Ver-
schraubung am Vergaser heraus, kann folgendes vorliegen:

1. Kraftstoff-Filter verschmutzt:
Reinigen siehe Seite 24.



2. Kraftstoffpumpe arbeitet micht, weil:
a) WasserablaBlschraube nicht dicht ist; fest anziehen,
b) Befestigungsschraube am Deckel nicht fest angezogen ist; festziehen,
¢) Dichtung des Deckels undicht ist; Dichtung auswechseln,

d) Scheibendichtung unter der Befestigungsschraube des Deckels undicht ist; aus-
wechseln,

e) Siebfilter verstopft ist; herausnehmen und reinigen, siche Seite 23,

f) Membrane oder Ventile der Pumpe undicht sind. Dies kann wie folgt festgestellt
werden:
Biegsamen Schlauch an der Pumpe lisen, Finger auf die Ansaugéffnung der
Pumpe driicken, Hebel betiitigen, in der unteren Lage verhalten und Finger
von der Offnung wegnehmen. Bei einwandfreier Pumpe mub ein Sauggeriusch
hirbar sein. Ist dies nicht der Fall, muB eine Ersatzpumpe beschafft werden.

3. Krafistoffumschalthahn verstopft:

Demontieren und priifen, ob Dichtgummi unbeschiidigt ist, die Bohrungen noch
frei und die Kaniile noch sauber sind. Eventuell Bohrungen im Dichtgummi frei-
machen. Beim Zusammenbau Dichtgummi so einsetzen, dal Fixierstift in die ent-
sprechende Vertiefung im Boden zu liegen kommt. VerschluBmutter nur so fest
anziehen, daB Hebel noch drehbar ist. Wurde am Umschalthabhn keine Stirung
festgestellt, diesen zusammenbauen: dann priifen, ob:

4. Kraftstoffleitung verstopfts

Leitung am Kraftstoff-Filter ~ siehe Seite 24 — und am Entnahmestutzen des Be-
hiilters lésen; letzterer wird zugiinglich, nachdem das Reserverad und ein Blech-
deckel im Kofferraumboden entfernt sind. Mit einer Fahrradpumpe eine nach der
anderen der beiden Leitungen von der Tankseite her durchblasen. Eine zweite Per-
son kann am anderen Ende der Leitung — wobei der Umschalthahn einige Male
umgestellt werden mufli — durch Auflegen des Fingers leicht feststellen, ob Luft
durchgeht und somit die Leitung nicht verstopft ist.

Ebenso auch die Leitung vom Kraftstoff-Filter zur Kraftstoffpumpe iiberpriifen.
Wenn keine Fahrradpumpe greifbar ist, biegsamen Schlauch an der Kraftstoff-
pumpe lisen, hochzichen und Kraftstoff eingicfen. Nach EinflieBen von etwa
1/ Liter Kraftstoff muf} aus den Leitungen hinten am Behiilter Kraftstoff austreten.
Falls eine Verstopfung festgestellt wird, Leitung am Umstellhahn lésen und mit
einem 2 mm starken Eisendraht durchstofien.

Motor setzt aus

Ursachen kinnen sein:

1. Kraftstoffmangel :

a) Behiilterinhalt geht zur Neige und erreicht die normale Ausfluffifinung nicht mehr,
was sich besonders in den Kurven bemerkbar macht.
Abhilfe: Kraftstoffbahn von Stellung N = normal auf Stellung R = Reserve um-
stellen und bei niichster Gelegenheit tanken. Reserveinhalt reicht fiir ungefihr
30—35 km Fahrt. Nach dem Tanken Kraftstoffhahn wieder auf N-Stellung bringen.

Wenn Motor nicht ganz aussetzt, sondern mit stark verminderter Leistung noch
weiter arbeitet, so ist eine oder mehrere Vergaserdiisen verstopft.

Zuniichst Zugknopf ,,Start* ziehen und mit wenig Gas weiterfahren. Zieht der
‘Wagen dann besser, so sind tatsiichlich nur die Diisen verstopft. Vorsicht: nur eine
kurze Strecke mit gezogenem ,,Start*knopf fahren.

b

—



Die Hauptdiise sitzt in der vorderen, groben
Messingschraube (1), die Diise fiir die Be-
schleunigerpumpe in der mittleren Messing-
schraube (2), die Leerlaufdiise in der oberen,
kleinen Messingschraube (3). Diese Schrau-
ben mittels Gabelschliissel herausschrauben
und die Diisen durch Ausblasen reinigen.

Niemals dazu metallenen Gegenstand, Nadel
oder dergleichen verwenden.

2. Storungen an der Ziindanlage. Uberpriifen: siche Abschnitt ,,Motor springt nicht an®,

3. Stérungen in der Kraftstofférderung.
Uberpriifen: Siehe Abschnitt Motor springt nicht an.

Kiihlwasser kocht
Ursachen kinnen sein:

1. Zu wenig Wasser im Kiihler. Vorsicht beim Offnen der Kiithlerverschraubung: kochen-
des Wasser kann herausspritzen! Nachfiillen nur bei laufendem Motor und langsam
vornehmen.
Die Schlauchverbindungen oben und unten zwischen Kiihler und Motor — und wenn
eine Heizung eingebaut ist — rechts und links zwischen Motor und Heizkirper auf
dichten Sitz iiberpriifen und festziehen.
Kiihler kann zu stark abgedeckt sein.
Keilriemen fiir den Windfliigel und die Wasserpumpe nicht geniigend gespannt, siche
Seite 22, oder abgerissen.
Kiihlleitung verstopft,
Wasserpumpe defekt.
. Zuviel Spiitziindung; in diesem Fall ist gleichzeitig auch die Leistung schlecht.
. Zylinderkopfdichtung defekt.
Die Schiiden 5 u. 7 sollen am zweckmiBigsten nur in einer Kundendienstwerkstiitte
behoben werden.

Ne s W

Rote Ladekontrollampe leuchtet wiihrend der Fahrt aui

Aufleuchten der Ladekontrollampe wiithrend der Fahrt, also bei mittleren und hioheren
Drehzahlen, zeigt an, dal die elektrische Anlage nicht in Ordnung ist. Dann anhalten
und nachsehen! Ursachen kiénnen sein:

1. Schaden an der Lichtmaschine, der schnellstens in der nichsten Kundendienstwerk-
stiitte behoben werden sollte, da nach Ausfall der Lichtmaschine die Batterie nicht
mehr geladen wird.

2. Keilriemen lose oder defekt; Nachspannen, siehe Seite 22,

3. Kabel von Ladekontrollampe zur Lichtmaschine oder von Ladekontrollampe zur
Batterie hat MasseschluBl.

Kupplung rutseht

Wird festgestellt, daB beim Gasgeben die Motordrehzahl sich erhiht, ohne daB der Wagen
sich beschleunigt, so rutscht die Kupplung. Notfalls kann dann noch bis zur nichsten
Reparaturwerkstiitte langsam weiter gefahren werden, wobei jedoch nur so viel Gas ge-
geben werden darf, da die Kupplung nicht rutscht. Durch Einschalten eines niederen
Ganges liaBt sich dies meistens ermiglichen.

Ursachen kinnen sein:



1. Kupplungsfullhebel hat nicht den vorgeschriebenen Leerweg.
Nachstellen, siche Seite 25.

[3-]

. Kupplung ist verilt.

3. Schaden an Kupplungsbelag oder Kupplung, der am zweckmiBigsten in einer Repa-
raturwerkstiitte behoben wird.

Oldruek sinkt plitzlich ab

Ursachen kinnen sein:
1. Zu wenig Ol im Kurbelgehiiuse,
Olmangel kann sich durch Absinken des Oldruckes in der Kurve bemerkbar machen,

withrend bei Geradeausfahrt Anzeige noch normal bleibt: Olstand im Kurbelgehiuse
mul} mindestens bis zur 1. Marke des OlmeBstabes reichen.

2. Uliiberdruckventil am Motor verschmutzt oder undicht:
Uberdruckventil ausbauen, demontieren und siiubern.

3. Leitung zwischen Motorgehiiuse und Olfilter undicht. AnschluBschrauben festziehen.
Wenn die Punkte 1-3 in Ordnung sind:

4. Oldruckmesser selbst iiberpriifen:

AnschluBleitung am Filter lisen. Tritt dann bei laufendem Motor an der AnschluBstelle
Ol aus, ist nur der Oldruckmesser selbst bzw. die Leitung zum Oldruckmesser schadhaft
und auszuwechseln. Andernfalls liegt ein Motorschaden vor, der nur in einer Kunden-
dienstwerkstiitte behoben werden kann.

Bremsen

Bei einwandfreier Bremsanlage muB bei der Uberpriifung vor Fahrtantritt der Brems-
fuhebel einen Druckpunkt haben.

Falls dies nicht zutriflt, kann folgendes vorliegen:

a) Der BremsfuBhebel liBt sich schnell oder langsam ganz durchtreten.

Ursachen kinnen sein:

1. Ein Radzylinder oder eine Bremsleitung sind undicht. Vor Fahrtantritt Leckstelle
durch Nachzichen der Verbindungsstellen abdichten oder Kundendienstwerkstiitte
aufsuchen.

2. Hauptbremszylinder defekt. Dies zeigt sich nicht durch fiuBere Undichtigkeit. Haupt-
bremszylinder kann nur in einer Kundendienstwerkstiitte instandgesetzt werden.

b) Der BremsfuBhebel liBt sich gegen einen elastischen, fiihlbaren Widerstand ganz durch-

driicken.



Dann ist Luft in der Bremsleitung: Entliiften, siche Seite 25 und gegebenenfalls Yor-
ratsbehiilter mit Bremsfliissigkeit auffiillen.

LBt sich wiihrend einer langen Bergabfahrt der BremsfuBhebel durchtreten: kurz loslassen
und zweimal hintereinander schnell betiitigen, wobei der Widerstand wieder spiirbar
sein mull.

Fassen die Bremsen trotzdem nicht, Fahrzeug mit der Handbremse und, falls erforderlich,
unter Zuriickschalten auf einen niedrigeren Gang zum Stillstand bringen.
Nachpriifen, ob ein Schaden nach a) oder b) vorliegt und Bremsen nachstellen. Brems-
anlage baldigst in einer Kundendienstwerkstitte iiberpriifen lassen.

Stéorungen an der elektrischen Anlage

Simtliche Sicherungen sind in einem Kiistchen links vorne an der Spritzwand, siche Seite 33.
Ursachen des Versagens eines elektrischen Geriites kiimnen sein:

1. Sicherung hat schlechten Kontakt: Sicherung drehen, Kontaktstellen blank machen,

eventuell Kontaktfeder nachbiegen.

2. Sicherung ist defekt; sie ist entweder durchgebrannt oder der Sicherungsdraht hat
in der Patrone keinen Kontakt, was fuBerlich nicht einwandfrei festgestellt werden
kann.

Als Ersatz nur gelitete Sicherungen verwenden.

. Mangelhafter Kontakt an einer Anschluflstelle: Verbindungsklemmen nachziehen.

. MasseschluBl in einer Leitung: Kabelsatz nach Scheuerstellen absuchen.

. Geriit selbst defekt: die Beseitigung von Schiiden 3-5 wird am zweckmilligsten einer
Kundendienstwerkstiitte iibertragen.

oo W

Scheinwerfer

Mangelhaftes Licht eines Scheinwerfers kann folgende Ursachen haben:

1. Scheinwerfer falsch eingestellt. Scheinwerfereinstellung siche Seite 34.

2. Sicherung defekt oder schlechter Kontakt der Sicherung. Sicherung auswechseln.

3. Bilux-Lampe defekt, erkennbar an schwarzem oder bliulichem Beschlag des Glases.

Bilux-Lampe auswechseln, siche unten.

4. Mangelhafte Ausfithrung der Bilux-Lampe, Glithdraht sitzt nicht im Bremnpunkt.
Dieser Fehler lat sich #uBerlich an der Lampe nicht erkennen. Bilux-Lampe aus-
tauschen, siche unten. Am Einstellschirm kann richtige Lampeneinstellung iiber-
priift werden, sieche Seite 34.

. Mangelhafter Kontakt der Zufithrungsleitung und der Masseleitung der Scheinwerfer:
Klemmstellen priifen, reinigen und nachziehen.

o

Scheinwerfer-Gliihbirne auswechseln :

Halteschraube unten am Scheinwerfer lisen.
Scheinwerfereinsatz nach oben schwenken,
dadurch dessen Nase — am oberen Rand — aus
dem Gehiiuse herausheben und abnehmen.
Gliihbirnenfassungsteller aus dem Schein-
werfereinsatz herausziehen,Gliihbirne hinein-
driicken, nach links drehen und herausziehen.
Vorsicht: Glithbirne nicht mit schmutzigen
oder éligen Fingern anfassen, sonst ver-
dampft spiiter infolge der Hitze der Gliih-
birne das Ol, schligt sich auf dem Schein-
werferspiegel nieder und schwiicht dessen
Lichtwirkung erheblich ab.

Neue Bilux-Lampe hineindriicken, nach rechts drehen und bis zum Anschlag zuriick-
zichen. Scheinwerfereinsatz einsetzen — erst Nase in den Gehiiuseschlitz einfithren —, Halte-
schraube festziehen.



Technische Daten

Motor | Ziindkerzen .......... Bosch W 175 T 1
Mool e e MBTyp MI36IN |, .. Beru K 175b 1/ e
Arbeitsverfahren ............ Viertakt Ziin del. O I R bl
4 : 2 zeitpunkt- autom. durch Flieh-
Dauerleistung .... 52 PS bei 4000 U/min T S } Eraft ol Uitk
Drehzahl bei 100 km/h ... 3560 U/min | 5 vev @ T8 Bosch VEU 8 R 2
Drehzahl bei 120 km/h ..... 4270 U/min | 7 no 2 ul' LG *Bosch TK 6/3
Hochstdrohashl ... - 4500 U/min | 4lacser .. .. . Bosch EGC 0.6/6 R 12
yimdersahl ... .cconvinmes cvvns . . p
Bohrung/Hub ............. 760 i | Srwamascithe Bosch (U S0/ECIa |
Gesamthubraum ............ 1767 em?® SHpNaLL =X TNUMVORUIOE LT Su
el 5 starter und automatischer Teillaststeue-
Verdichtungsverhltnis ........ 1:6,5 | rung, Typ Solex 32 PBJ
Olfiillung im Kurbelgehiiuse. max. 4 Ltr. Vergasereinstellung::
_ min. 2,5 Ltr. B o T e B 25,0
Inhalt der Kiihlanlage | Luftkorrekturdiise ............. 200
ohne D-B-Heizung ......... -+ 93 Ltr. Leerlauf-Luftdiise ............. 150
mit D-B-Heizung ........... 10 Ltr Leerlauf-Kraftstoffdiise ........ 55
Ventilspiel bei kaltem Motor Puompendiise .......cvcnvnnnans 50
EinlaBventil ..........c... 0,12 mm Hafbdlien: .o avenoviacans 125
AuslaBventil .............. 0,18 mm Starter-Kraftstoffdiise ......... 150
Ziindfolge, Zyl. 1 am Kiihler . 1-3-4-2 Starter-Luftdiise .............. 45
Fahrgestell
Wechselgetriehe .........cccvvivneevsass Vierganggetriebe, vollsynchronisiert
Kraftstofforderpumpe ................... Solex Typ PE 717
) < R N O T RoBlenkung Typ 542 mit geteilten Spur-
stangen
Sturz der Vorderrder .................. 1°
Vorspur der Vorderrider ................ 4 mm
Nachlauf der Vorderrdder .............. . 4° belastet
‘ 1. Gang 2. Gang | 3. Gang 4. Gang |
| Fahrgeschwindigkeiten km/h 33 { 58 ‘ 93 120
| Steigvermigen ........ % 43 20,5 | 11,5 7,5
BRASE . cvestinilsessemnms Scheibenriider | ReifengriBe .................. 6,40-15
Felgenart .............. Tiefbettfelgen | Reifendruck vorne Seite 30
FelgengréBe ............ 4,50 Kx 15 | Reifendruck hinten } B DD
|
Fahrzeug | Bodenfreiheit ............... 185 mm
GriBte Linge .. ............. 4455 mm | Wendekreisdurchmesser ...... 11 m
GroBee Bréits ... .ocopuiennoe 1684 mm | Hichstgeschwindigkeit ....... 120 km/h
GriBre Hihe, unbelastet .. ... 1610 mm | Autobahn-Dauergeschwindigkeit 120 km/h
Achsenabstand .............. 2845 mm | Motorenélverbrauch ... 0,15 Ltr./100 km
Spurweite vorne ............ 1315 mm | Kraftstoffnormverbrauch 9,7 Ltr./100 km
Spurweite hinten ............ 1420 mm | Kraftstoffbehilter-Inhalt. ... . ca. 47 Ltr.
Gewichte |
Pabhrgestell ... .ouvcoaom ca. 800 kg | Zuldssiges Gesamtgewicht .. ca. 1540 kg
Fahrgestell mit Aufbau, JL. ca. 1190 kg | Zulimige Belastung ....... ca. 350 kg
Fahrzeuggewicht, fahrfertig Achsdriicke vorne ......... ca. 640 kg
(Leergewicht nach DIN 70020) ca. 1220 kg | Ac.hsdrilcke T R ca. 900 kg
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