MERCEDES-BENZ

TYPEN: 220 EN 220a
1952—1956
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Mercedes-Benz 220

1952, 4-deurs, 4—5-pers. sedan

Type 220 Type 220a

1. Land wan herkomst Duitsland

2, Type-aanduiding 220 220a

3. Klasse-indeling middenklasse

4.  Motorbrandstof benzine

5. Motortype met water gekoelde, zescilinder viertakt kopklepmotor
met bovenliggende nokkenas

6.  Aantal cilinders zes

7. Cilinderinhoud 2195 cm?

8. Motorvermogen 80 pk 83 pk
bij 4600 t./min bij 4800 t./min

9. Koeling waterkoeling

10.  Plaatsing motor voorin het chassis

11.  Aandrijving op de achterwielen

12, Chassis X-type chassis van versterkte monocon-
ovale buis, als type 1705 structie met hulpchas-

sis voor de voortrein

13. Voorvering onafhankelijk d.m.v. schroefveren en rubber hulpveer-
elementen, dubbele drichocksarmen en stabilisator

14.  Achtervering schroefveren met schroefveren; pendel-
rubber hulpveer- assen met laag schar-
elementen en pendel- nierpunt; reactiearmen
assen in rubber gemonteerd

15, Voetrem hvdraulisch op de vier wielen

16. Parkeerrem mechanisch op de achterwielen

17. 'Totale lengte 4,51 m 4,715 m

Cabriolet 4,54 m
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Mercedes-Benz 220a 1955, 4-deurs, 4-—5-pers, sedan

18, Totale breedte 1,685 m 1,74 m
Cabriolet 1,685 m

19, Totale hoogte 1,61 m 1,36 m
Cabriolet 1,56 m

20, Gewicht rijklaar 1355 ke 1280 ke
Cabriolet 1420 kg

21. Elektrische installatie 6V 12V

22. Bandenmaat 6,40 x 15 6,70 x 13

23, Wielbasis 2,845 m 282 m

IDENTIFICATIE

ALGEMEEN

De Mercedes-Benz, type 220, werd in augustus 1951 geintroduceerd.

Het type 220 werd ontwikkeld uit het bestaande 4-cilinder tvpe 1708; de veranderiigen t.0.v. het
type 1708 betreffen hoofdzakelijk de motor, Hoewel de cilinderinhoud van de nicuwe zescilinder
motor slechts 25 %4 vergroot werd, steeg het max.vermogen daarbij 54 9% (specifiell vermogen
ruim 36 plk{liter). Deze sterke vermogenstoename is ten dele te danken aan de gewijzigde constructie,
waarbi] het kleppenmechanisme door een bovenliggende nokkenas wordt bediend. De cardanas
werd in twee delen gedeeld en de overbrenging in de achterbrug geschiedt d.m.v. een hypoid-
vertanding.

Het remvoeringoppervlak werd gebracht op 1030 cm?®; de remtrommels werden van koelribben
voorzien. De voorvering werd iets soepeler gemaakt,

Het type 220 wordt eveneens geleverd met twee cabriolet-modellen: A en B. De Cabriolet-A is een
tweepersoons wagen met noodzitting voor twee personen en iets gewijzigde en opgevoerde motor.
De Cabriolet-B biedt aan 4—S5 personen plaats en bezit zijruiten naast de vaste achterbank (welke
bij de Cabriolet-A ontbreken).

Later werd eveneens een coupé met stalen dak aan het programma tocgevoegd.

Zowel de sedan als de coupé kunnen met schuifdak worden uitgevoerd.

De Mercedes-Benz, type 220a, die in maart 1954 werd geintroduceerd, wijkt voornamelijk in de
chassisconstructie af van het type 220. Het nieuwe chassis vormt één geheel met de carrosserie
(zgn. monoconstructie), waarbij van een afzonderlijk hulpchassis (de zgn. ,, Fahrschemel”) gebruik
is gernaakt voor de opname van meotor, versnellingsbak en stuurinrichting. De wieldiameter is terug-
gebracht tot 137 de pendelassen voor de achterwielaandrijving ziin uitgevoerd met cen laag draai-
punt, ter verbetering van de wegligging.

Van deze oenstructieve wijzigingen werd tevens gebruik gemaakt om de ruimte van het intericur
te vergroten, in het bijzonder de breedte van voor- en achterzitplaatsen.
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Mercedes-Benz 220 1952, 2-deurs, 4—5-pers. cabriolet-B

De stuurinrichting werd gewijzigd t.o.v. het type 220 en met kogelkringloop uitgevoerd, De spoor-
breedte werd van 1315 op 1430 mm véér en van 1435 op 1463 mm achter gebracht.

De motor van het type 220a heeft een iets hogere compressieverhouding en daarmede een iets
groter max.vermogen en max.koppel dan bij de 220. Zie ook onder Wijzigingen.

De sedan is met schuifdak leverbaar.

IDENTITEITSPLAATIE

Het identiteitsplaatie is bij het type 220 aangebracht op het schutbord in het motorcompartiment;
bij de 220a bevindt het zich eveneens in het motorcompartiment, tegen de rechter zijwand.

Het identiteitsplaatie vermeldt diverse gegevens, zoals type-aanduiding, chassisnummer, gewichr,
jaar van fabricage, max.belasting,

MOTORNUMMER

Het motornummer is ingeslagen voor aan de linkerzijde of aan de rechterzijde van het motorblok,
De eerste groep van 6 cijfers duidt het type van de motor aan.

CHASSISNUMMER

Het chassisnummer is ingeslagen op een plaatie op de balk, rechts onderin het motorcompartiment,
zomede in de chassisbalk zelf, naast dit plaatje. De eerste groep van zes cijfers duidt het type aan;
de laatste cijffergroep is het serienummer van het chassis; tussen beide groepen of er achter is een
codegetal van 2 cijfers geplaatst, dat het jaar van fabricage aangeeft.

Type 220: 1951: nos. 187 011 000151 t/m 03939/51; 1952: nos. 187 011 00118/52 t/m 10378/52;
1953: nos. 187 011 10379/52 t/m 10444/52 en nos. 187 011 00102/53 t/m 3503762; 1954: nos,
187 011 45 00040 t/m 00499,

Type 220a: 1954 te beginnen met no. 180 010 45 00001 t/m 043165 1955 no. 180 010 55, e.v.; 1956
no. 180 010 63, ewv.

MERCEDES-BENZ 1952-1956, typen 220 en 220a — 3



Mercedes-Benz 220a 1955, 2-deurs, 2-pers. cabriolet-A

WIZIGINGEN

Type 220: In het van de 1708 overgenomen chassis wordt een versnellingsbal et 4 gesynehroni-
seerde versnellingen gemonteerd, sinds de introductie in aug. 1951, In de achterbrug is een hypoid-
overbrenging aanwezig met cen reductie van 1 : 4,44, De zescilinder motor levert een max.vermogen
van 80 pk by 4600 t./min, doch kan voor korte perioden op een toerental van 5300 worden gebracht,
Het inschakelen van de ontsteking wordt door een verklikkerlicht op het instrumentenbord aan-
gegeven.

Behalve de voorruit kunnen ook de voorste zijruiten van de voorportieren ontdooid worden d.m.v.
verwarmde lucht.

De binnenspiegel is niet-verblindend.

De verwarmings- en ventilatie-inrichting is met ecn ventilateur uitgerust.

De koplampen zijn in de spatschermen opgenomen.

Zie verder ook onder Identificatie.

Type 220a: Nadat eerst met het type 220 de motor t.o.v, het type 1705 aanzienlijk was gewijzigd,
werd met het type 220a in maart 1954 ook het chassis geheel gewijzigd, Het eigenlijke chassis van
het type 220 werd vervangen door een zelfdragende carrosserie met hulpchassis voor de montage
van motoraggregaat en stuurinrichting, Hiermede werd een aanzienlijke gewichtshesparing en
modernisering van het uiterlijlc verkregen. ;

De wijzigingen aan de motor to.v. het type 220 zijn gering; het vermogen werd opgevoerd tot
85 pk bij 4800 t./min, met een eveneens iets verhoogd max.koppel, Het max.toerental werd ge-
bracht op 6000. De compressieverhouding werd gebracht op 1: 7,6.

Een belangrijke verandering aan de achterbrug is de pendelasconstructie met laag draaipunt, welke
bij het type 220a werd toegepast (in navolging van de achterasconstructie bij de ren- en sport-
wagens); hierdoor werd een verbetering in wegligging en bestuurbaarheid van de wagen verkregen,
Kleinere wielen werden gemonteerd (137), De stuurinrichting werd gewijzigd en is bij de 220a van
het type met kogelkringloop, uitgerust met een hydraulische schokdemper,

De spoorbreedte voor en achter werd iets vergroot en daarmede het interieur van de wagen iets
breder en ruimer. De voorzittingen van het type 220a zijn dientengevolge 18 cm breder dan bij
de 220, de achterzittingen 12 cm.

De bagageruimte zowel als de totale glasoppervlakte van de carrosseric werden aanzienlijk vergroot.
In augustus 1958 werd het smeerdienst- en onderhoudsschema wvan de meeste toen bestaande
typen personenwagens herzien en gebracht op een repelmatige onderhoudsperiode van 3000 en
6000 km. Deze nieuwe perioden werden eveneens voorgeschreven voor enkele oudere typen, waaronder
het type 220a. Voor verdere bijzonderheden zie onder Smering en Onderhoud, blz. 38 e.v.

De chassisconstructie van de cabriolets werd niet direct gewijzigd met de introductie van de
nieuwe sedan, zodat men in 1954 en 1955 nog cabriolets uitbracht op het chassis van het vooraf-
gaande type 220, Deze cabriolets waren echter uitgerust met een gebogen voorruit, in tegenstelling
tot de oudere cabriolets tot 1952/533, welke nog een vlakke voorruit hadden.
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PRIJZEN

Mercedes-Benz, type 220, 4-deurs, 4—3-pers. sedan (zgn. Innenlenker), 1952/53,

Prijs Duitsland, 4-deurs sedan 1952 DM 11 760.

Prijs Nederland gedeurs sedan 1932 (zgn. ondernemersprijs) £ 16 850; met schuifdak f 17 750.
Sedan 1953 [ 17 283; met schuifdak f 18 183,

Prijs Belgi&, sedan, 1952 frs, 208 500; 1953 frs, 198 000.

Mercedes-Benz, type 220, cabriolet-A, 2-deurs, 2-pers,

Prijs Duitsland DM 21 500 (model 1955),

Prijs Nederland 1952 f 23 750 (ondernemersprijs); 1953 f 24 359; 1955 { 28 500.
Prijs Belgig¢ 1952 frs. 295 500; 1953-55 frs. 293 000.

Mercedes-Benz, type 220, cabriolet-B, 2-deurs, 4—5-pers.

Prijs Nederland 1932 f 20 250 (ondernemersprijs); 1953 £ 20 770; 1953 § 28 900,
Prijs Belgié 1952 frs. 252 000; 1953 frs. 248 000.

MERCEDES-BENZ 1952-1956, tvpen 220 en 220a -



Mercedes-Benz, type 220a, 4-deurs, 4—5-pers. sedan (zgn. Innenlenker).
Prijs Duitsland 1954 DM 12 500; met schuifdak DM 13 100; 1955 geen prijswijziging,
Prijs Nederland sedan 19535 f 16 850; 1956 f 15 550; woor schuifdak f 900 extra.
Prijs Belgié sedan 1954-55 frs. 198 000; 1956 frs. 183 000.

De Mercedes-Benz, type 220, uitvfring als coupé met stalen dak, 2-deurs, Z2-pers., model

1954-55, werd in Duitsland geleverd voor de prijs van DM 20 850 (met schuifdak DM 22 000),
in Belgié voor frs, 305 000,

UITVOERING

BEDIENINGSORGANEN TYPE 220

25 26

1. Stuurwiel.

2. Klok.

3. Claxondrukring /richtingaanwijzerbediening. Door de ring omlaag te drukken wordt de
claxon in werking gesteld; door de ring naar links of rechts te draalen worden de linker,
resp. rechter richtingaanwijzer bediend.

4, Richtingaanwijzerverklikkerlicht (rood).

5. Oliedrukmeter.

6. HKoelwatertemperatuurmeter.

7. Benzinestandmeter (wijst alleen aan bij ingeschakelde ontsteking).

8.

Chokecontrolelamp (wit). Deze lamp brandt slechts zolang de chokeknop uitgetrokken is
(zie ook no. 23).
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10,
11.

12;
13,

14.
15.

16.
1375
18.
19.

215
22.
23.
24,

29,
30.

31,
32.
33,
34,

35.
36.

37.
38,

Snelheidsmeter /kilometeriotaalteller. De max.snelheden in de eerste drie versnellingen
zijn met rood gemerkt.

Versnellingshandel. Voor schakelschema zie no. 37,

Ruitewisserbedieningsschakelaar. Na het weer indrukken van de knop keren de ruite-
wissers automatisch in de ruststand terug.

Radio. (Indien geen radio is gemonteerd bevindt zich op deze plaats een sierplaat.)
Asbak. Door op de zijkanten van de asbak te drukken kan deze uit het armatuur genomen
worden,

Sigaretteaansteker.

Lichtschakelaar. Deze schakelaar heeft drie standen: 0 = Daggebruik, waarbij de stroom-
kringen zijn ingeschakeld voor looplampfitting, interieurverlichting, radio, ontsteking, stop-
licht, startercontrolelamp, claxon, ruitewissers, benzinemeter, sigaretteaansteker, richting-
aanwijzers en richtingaanwijzerverklikkerlichten, wventilateur, starterdrukknop, laadstroom-
controlelamp.,

Indien de contactschakelaar echter in de stand Garage of Stop staat, geeft de lichtschakelaar
in stand 0 slechts de stroomkringen voor looplampfitting, binnenverlichting en radio wvrij.
1 = Parkeren (eerste stand rechts). Behalve de bovengenoemde stroomkringen zijn nog in-
geschakeld de achterverlichting, parkeeilampen, instrumentenbordverlichting, achteruitrij-
lampen en mistlamp of schijnwerper (indien gernonteerd),

Een eventuelg mistlamp of bermlamp wordt aangesloten op de stand 1 van de lichtschakelaar
en ingeschal®ld door de schakelaar in deze stand uit te trekken.

Indien de contactschakelaar in stand Garage of Stop staat, geeft de lichtschakelaar in stand 1
slechts de stroomkringen vrij als onder stand 0 bij Garage en Stop benevens de hierboven
onder stand 1 gencemde stroomkringen van de wverlichting.

2 = Nachtgebruik (tweede stand rechts), waarbij behalve de bovengenoemde stroomkringen
ook de koplampen en het verklikkerlicht voor groot-licht zijn ingeschakeld.

Indien de contactschakelaar in stand Garage of Stop staat, blijven deze stroomkringen inge-
schakeld bij stand 2 wvan de lichtschzkelaar.

Handschoenenkastje.

Luchtopening voor het ontdooien van de voorruit.

Luchtopening voor het ontdooien van de linker zijruit.

Groot-lichtverklikkerlicht (blauw).

Starterdrukknop (onder het instrumentenbord).

Schakelaar voor interieurverlichting.

Schakelaar voor instrumentenbordverlichting.

Chokeknop (zie ook no. 8).

Octaangetalcompensator, waarmede het ontstekingsmoment binnen beperkte grenzen kan
worden versteld en aangepast aan eventueel lagere octaangetallen van de brandstof dan waarop
de ontsteking is afgesteld. Door de knop naar links te draaien wordt de ontsteking meer ver-
vroegd; door de knop naar rechts te drasien wordt de ontsteking iets vertraagd. De juiste
instelling van de knop is te vinden door met volgas te accelereren en dan de knop naar links
te draaien, tot licht ,,pingelen” van de motor hoorbaar wordt. Vervolgens draait men de knop
zover naar i1echts, tot het pingelgeluid verdwijnt,

Bedieningsknop voor centrale smering. Elke 100 km deze knop tweemaal met de voet
indrukken, wazrdoor de diverse draaipunten wvan het chassis gesmeerd worden.
Parkeerrem. De rem wordt vastgezet door hem naar rechts te draaien, na het uittrekken
van de handel.

Dimschakelaar.

Brandstofkraan. Stand Z = afgesloten; stand N = geopend; stand R = reserve,
Koppelingspedaal.

Contactschakelaar /stuurslot. In de stand Stop (contactsleutel omlaag gedraaid of uit-
getrokken) is het stuurwicl geblokkeerd. In de stand Garage (sleutel horizontaal of uitgetroklken)
is het stuurwiel niet gehlokkeerd, doch de ontsteking uitgeschakeld. In stand TFahrt (sleutel
naar boven gedraaid, de sleutel kan in deze stand niet uit het contactslot getrokken worden)
is de stuurinrichting vrij en de stroomkring van de ontsteking ingeschakeld, zodat de starter-
knop no. 20 in deze stand gebruikt kan worden,

Rempedaal.

Gaspedaal.

Ventilateurschakelaar van de verwarmingsinstallatie. (Zie ook onder Verwarming.)
Motorkapvergrendeling. Door de knop uit te trekken kan de veiligheidshaak van de motor-
kap worden losgemaskt.

Handels voor ventilatie, links en rechts. (Zie ook onder Verwarming.)

Bedieningshandel woor verwarming. Handel naar rechts: verwarming uitgeschakeld;
handel naar links: verwarming ingeschakeld.

Schakelschema.

Luchtopening, rechts, van de verwarmingsinstallatie.

Verwarming/ventilatie. Door middel van de beide handels no. 35 wordt de binnenstromende
buitenlucht geleid in de gewenste richting en wel:

Handels geheel naar buiten: luchttoevoer afgesloten; handels in middenstand: luchttoevoer geheel
door de luchtopeningen naar de wvoorruit {zie no. 17), benevens naar de zijroiten (zie no. 18)
Handels verder naar middenstand: in deze stand worden tevens de luchtkanalen naar de lucht-
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openingen (zie no. 38) geopend, zodat lucht binnentreedt in de ruimte onder het instrumentenbord.
Handels in binnenste stand: vrijwel alle lucht wordt naar de ruimte onder het instrumentenbord
gevoerd.

Deze ventilatie-inrichting is als standaarduitvoering op alle modellen MB 220 aanwezig. Op
verzock kan een verwarmingsinstalletie gemonteerd zijn, waarbii de handel 36 de temperatuur
regelt, terwijl de ventilateur van de verwarmingsinstallatie ingeschakeld kan worden door middel
van knop 33,

12.
13.

14.
15.

16.
17.
18,
19,
20.
21,
22,
23,

BEDIENINGSORGANEN TYPE 220a

12 13 14 15 186 17 18 19 20 21

=
1 &

3 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 TS

Parkeerlampschakelaar. Door de schakelaar naar links of rechts te draaien, wordt het
linker, resp. rechter parkeerlampje ingeschakeld; de stroombkring wordt echter pas gesloten
wannecer ook de lichtschakelaar (zie no. 29) naar links gedraaid wordt.

Schakelaar voor interieurverlichting.

Luchtopening voor het ontdooien van de linker zijruit.

Claxondrukring richtingaanwijzerbediening. Omlaag drukken van de ring stelt de claxon
in werking; de richtingaanwijzerknipperlichten worden ingeschakeld door de ring naar links
of rechts te draaien.

Bedieningsknop voor dagteller.

Chokecontrolelamp (wit). Deze lamp brandt slechts zolang de chokeknop uitgetrokken is.
Groot-lichtverklikkerlicht (blauw).

Koelwatertemperatuurmeter.

Oliedrukmeter.

Kilometertotaalteller.

Snelheidsmeter.

Kilometerdagteller. De teller kan op 0 teruggezet worden door middel van de knop no. 5.
Benzinestandmeter. Als de wijzer geheel links staat, is nog ca. 5 liter brandstof in de tank
aanwezig en moet op Reserve worden omgeschakeld.

Richtingaanwijzerverklikkerlicht (rood).

Ventilateurverklikkerlicht (groen). Deze lamp brandt zolang de verwarmingsventilateur is
ingeschakeld (zie no. 16).

Schakelaar voor verwarmingsventilateur (indien gemonteerd).

Bedieningsknop voor ruitewissers.

Versnellingshandel. Voor schakelschema zie no. 44,

Asbalk.

Elektrische klok.

Sigaretteaansteker.

Luchtopening voor het ontdooien van de voorruit (rechts),

Handschoenenkastje.

24/25. Bedieningshandels voor verwarming (links en rechts op instrumentenbord). Met de

knop, of bii gewijzigde uitvoering de beide knoppen aan de binnenzijde wordt de lucht-
toevoer naar de voorruit en zijruiten (bovenste knop) en naar de ruimte onder het instru-

8 — MERCEDES-BENY 1952-1956, typen 220 en 220a



mentenbord (onderste knop) geregeld. Door middel van de knop aan de buitenzijde kan de
temperatuur geregeld worden.

26. Motorkapvergrendeling. De veiligheidshaak van de motorkap wordt losgemaakt door de
handel uit te trekken.

27. Lichtschakelaar. Deze schakelaar heeft vier standen:

Verticaal: Als het contactslot op Fahrt staat, kunnen ingeschakeld worden: sigaretteaansteker,
ruitewissers, claxon, richtingaanwijzerknipperlichten, stoplicht, benzinestandmeter, choke-
controlelamp, verwarmingsventilateur (indien pemonteerd).

Eerste stand rechts: Stadslicht, achterverlichting, instrumentenbordverlichting, achteruitrij-
lampen, benevens de hierboven genoemde apparaten.

Tweede stand rechts: Bovendien de koplampen ingeschakeld.

Naar links: Alleen de parkeerlampen ingeschakeld, volgens de stand van de parkeerlamp-
schakelaar no. 22.

28. Documentenkastje.

29. Schakelaar voor instrumentenbordverlichting. De sterkte van de verlichting is regelbaar
door de schakelaar meer of minder uit te trekken.

30, Parkeerrem. De rem wordt aangetrokken door de handel uit te trekken en vastgezet door
de handel naar rechts te draaien.

31. Stuurwiel.

33. Dimschakelaar.

34, Koppelings@gdaal.

35. Benzinekraan. Ingedrukt = verbinding met tank; uitgetrokken = verbinding met reserve-
wvoorraad.

36. Rempedaal.

37. Laadstroomverklikkerlicht (rood).

38. Gaspedaal.

39. Contactschakelaar stuurslot. De schakelaar heeft drie standen: Stop (sleutel uitgetrokken)
ontsteking uitgeschakeld; stuurwiel geblokkeerd.

Garage (sleutel verticaal): ontsteking uitgeschakeld; stuurwiel vrij.
Fahrt (sleutel schuin links): ontsteking ingeschakeld: stuurwizl +rij.

40. Starterdrukknop.

41. Chokeknop.

42. Oectaangetalcompensator. Door middel van deze knop kan het ontstekingsmoment iets
vervroegd of vertraagd worden naar gelang het octaangetal van de gebruikte brandstof dit
vereist. Draaien van de knop naar links stelt de ontsteking vroeger; naar rechts draaien stelt
de ontsteking later. De juiste stand wordt gevonden door met volgas te accelereren en dan
de knop zover naar links te draaien, tot ,,pingelen” van de motor merkbaar wordt, Vervolgens
draait men de knop zover terug naar rechts, tot het pingelgeluid niet meer hoorbaar is.

43. Radio (indien gemonteerd).

44. Schakelschema.

ELEKTRISCHE UITRUSTING
Type 220: Elektrische installatie 6 V. Accu 6 V, 75 Ah (latere uitvoering 84 Ah), in motor-
compartiment, neg. (—Jpool aan massa.
Koplampen met stadslichten gecombineerd.
Richtingaanwijzers tussen beide portieren links en rechts,
Achterverlichting gecombineerd met stoplichten. Separate nummerbordverlichting.
Elektrische ruitewissers, Sigaretteaansteker. Benzinestandmeter. Oliedrukmeter. Koelwatertempe-
ratuurmeter. Verklikkerlichten voor laadstroom, choke, groot licht, richtingaanwiizers. Interieur-
verlichting. Verwarmingsventilateur, achteruitrijlampen, bermlanp en radio extra leverbaar.

Type 220a: Elektrische installatie 12 V. Accu 12 V, 42 Ah (latere uitvoering 56 Ah), in motor-
compartiment, neg. (—Jpool aan massa.

Koplampen met stadslichten gecombineerd. Separate richtingaanwijzerknipperlichten/parkeer-
lichten op de voorspatschermen.

Achterverlichting gecombineerd met stoplampen, richtingaanwijzerknipperlichten, parkeerlampen
en achteruitrijlampen (links). Separate nummerplaatverlichting.

Elektrische installatie in het interieur als bij tvpe 220; verder nog: elektrische klok; parkeerlicht-
schakelaar voor parkeerlampen links of rechts; gecombineerde leeslamp/portierverlichting (scherm
geheel peopend: leeslamp blijft branden; scherm half geopend: lamp wordt ingeschakeld biji het
openen van het portier; scherm gesloten: lamp uitgeschalkeld).

CARROSSERIE

Type 220: Het type 220 werd gefabriceerd als 4—5-pers. sedan, met 4 portieren, met of zonder
schuifdak; als 2-pers. cabriolet, voorzien van noodzitting voor eventueel 2 pers. en twee portieren;
als 4—35-pers. cabriolet en als coupé. :
De 4—5-pers. uitvoering (sedan en cabriolet-B) heeft twee separate voorzittingen met verstelbare
rugleuningen. De sedan en cabriolet-B beschikken over twee ruiten, links en rechts; de cabriolet-A
heeft 1. en r. slechts een enkele ruit in het verbrede portier.

Alle modellen hebben dubbele ruitewissers, die automatisch in de ruststand terugkeren; wverstel-
bare binnenspiegel; ashakken voor (één) en achter (twee); armsteunen aan voor- en achterportieren;
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twee handschoenenkasties en tassen in de voorportieren; twee zonneschermen, waarvan de rechter
met spiegel aan de achterziide. Inplaats van de beide afzonderlijke voorzittingen is een door-
lopende voorbank leverbaar.

De ramen, zowel voor als achter, kunnen door middel van een kruk in het portier opengedraaid
worden, Het linker voorportier is van buiten afsluitbaar.

Type 220a: De pontoncarrosserie werd to.v. het type 220 aanzienlijk verbreed en het glas-
oppervlak vergroot. De stuurkolom staat niet geheel in het lengtevlak van de wagen, doch iets
schuin naar links, De rugleuningen der voorzittingen zijn in twee standen verstelbaar. In de voor-
portieren zijn draaibare ventilatieruities aangebracht; eveneens in het achterste deel van de beide
vensters in de achterportieren. De bagageruimte werd wvergroot, met het reservewiel staande aan
de rechterzijde., De tankvulopening bevindt zich in het rechter achterspatscherm, achter een
afsluitbare klep. -

MATEN EN GEWICHTEN

Maatschets Mercedes-Benz type 220a sedan

MATEN EXTERIEUR

Type 220 Type 220a
sedan cabriolet sedan

1. Wielbasis 284,5 cm 284,5 cm 282 cm

2. Spoorbreedte voor 131,5 em 131,5 cm 143 em

3. Spoorbreedte achter 143,5 em 143,5 em 146,5 em

4, Totale lengte 451 eom 454  em 471,5 em

5. Totale breedte 168,5 cm 168,5 cm 174 em

6. Totale hoogte 161 em 155 cm 156 em

7. Grondspeling 16,5 cm 18,5 em 21 cm

8. Draaicirkel 1100 ¢m 1100 cm 1100 cm
10 — MERCEDES-BENZ 1952-1956, typen 220 en 220a



150
23.

PY 0w P

bt
2kmiete)

NYEOTOZE

——

=

SN e G0

Nl e R S SR

— =] L b =

Breedte voorportier 74 cm 74 em
Breedte achterportier 66 cm 66 cm
Hoogte voorruit 39 com
Breedte voorruit 127 em
Hoogte achterruit 32 cm
Breedte achterruit 116 em
MATEN INTERIEUR
Pedaal tot voorzijde zitting max. 45 cm 53 em
min.. 25 em 33 em
Onderzijde stuur tot zitting 16 cm 16 cm
Stuur tot leuning voorzitting max. 43 cm 43 em
min. 23 em 23 cm
Hoogte boven voorzitting 96 cm 96 cm
Hoogte voorzitting 32 cm 32 cm
Mazx.verstelbaarheid voorzitting 20 em 20 cm
Diepte voorzitting 50 em 50 cm
Hoogte leuning voorzitting 55 em 54 cm
Voorleuning got achterzitting max. 39 cm 39 cm
min. 19 cm 19 em
Hoogte boven achterzitting 91 cm 91 cm
Hoogte achterzitting 39 cm 39 cm
Diepte achterzitting 47 em 47 em
Hoogte achterleuning 58 em 54 cm
Hoogte kofferruimte 55 c¢m 55 c¢m
Diepte kofferruimte 100 em 100 cm
Breedte voorzitting 2% 57 cm 2% 58 cm
Breedte achterzitting 135 cm 141 ¢m
Breedte kofferruimte 110 em 110 em
GEWICHTEN
Complete wagen, droog 1270 kg 1330 kg 1180 kg
Complete wagen, rijklaar 1335 kg 1420 kg 1280 kg
Complete wagen, rijklaar met 2 pers. 1485 kg 1570 kg 1430 ke
Asdrukverhouding rijklaar
voor/achter 12/13 10012 10/11
Mazx.belasting 365 ke 260 kg 430 kg
Mazx.totaalgewicht 1720 kg 1785 kg 1730 kg
MOTOR
Type 220 Type 220a
Motortvpe met water gekoelde, viertakt kopklepmotor, in liin,
met  bovenliggende nokkenas
Cilinderaantal zes cilinders
Boring en slag 80x72,8 mm
Cilinderinhoud 2195 em?®
Compressieverhouding g Fenaat
Cabriolet-A 7,6:1
Verhouding slag en boring 0,911
Zuigeroppervlak (totaal) 302 cm?®
MOTORVERMOGEN
Fiscaal vermogen Belgié 12 CV
Max. vermogen 80 pk 83 pk
bii 4600 t./min bij 4800 t./min
Gem. effect. werkdruk 8,35 kg/cm?® 9,2 kefem?®
bij 2500 t./min bij 2400 t./min
Max. koppel 14,5 mkg 16,0 mkg

pk per em? zuigeroppervlak
plfl
pkil per 1000 t./min

Max. gem. zuigersnelheid bij max.-

VErmogen

bij 2500 t./min
0,27

36,5
7,93

11,1 m/sec

bij 2400 t./min
0,28

38,7
8,08

11,6 m/sec
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OVERBRENGINGSVERHOUDINGEN

Voor het type 220 komen 5 verschillende uitvoeringen voor, als hierbii aangegeven. De eerst op-
gegeven overbrengingsverhouding bij de le versnelling komt bij de le verhouding van de 2e, 3e
en achteruit; de tweede overbrengingsverhouding bii le versn. bil de tweede van de 2e, 3e en
achteruit, enz.

Bak Totaal Bak Totaal
le versnelling 2,95 13,10 1954
3,06 13,59 3,40 13,97
2,98 1323 1956:
3,33 14,79 3,52 14,43
3.68 16,34
2e versnelling 2,12 9,41
2,12 9,41 1954
212 9,41 2,32 9,54
2,12 9,41 1956:
2,25 9,99 2,32 9,51
3e versnelling 1,46 6,48 1954:
# 146 6,48 1,52 6,25
1,45 6,44 1956;
1,45 6,44 1,52 6,23
1,42 6,30
de versnelling 1,00 4,44 1954
1,00 4,11
1956:
1,00 4,10
Achteruit 3,18 14,12 1954:
3,18 14,12 3,29 13,52
2,78 12,34 1956:
2,78 12,34 3,29 13,49
3,08 13,68
Achterasreductie 4,44 1954: 4,11
1956: 4,10
Bandenmaat: 64015 67013

SPECIFIEKE GEGEVENS
(droog wagengewicht)

Type 220 Type 220a

1. Zuigeroppervlak per ton 248 cm? 256 cm?®
2. Liters per ton 1,73 1,86
3. pk per ton 63 72
4. Remvoeringoppervlak per ton 812 emn? 903 ¢m?
5. ke/pk 154 13,9
6. kg per em® cilinderinhoud 0,578 0,538
7. Snelheid bij 1000 t./min in 4e versn, 27,9 km/h 1) 28,5 km/h )
8. Snelheid bij 2300 ft./min = 12,7

m/sec zuigersnelheid, in 4e versn. 146 km/h %) 149 km/h
10. Luchtverbruik in 4e versnelling 2360 1/km 2300 % 1/km
11, Luchtverbruik in 4e versnelling

(specifiek) 1860 1/tonkm 1950 ) Titonkm

1) Vijfde uitvoering.
2) Model 1956, e.v.
9} Alleen theoretische waarde,
%) Achterasreductie 4,10 (1956).

THEORETISCHE WAGENSNELHEDEN

Type 220, viifde uitvoering, achterasreductie 4,44

a = bij 1000 t./min

b = bij 2500 t./min

c = bij 4600 t./min

d = bij 5300 t./min

# = alleen theoretische waarde
{Wagensnelheden in km/h; zuigersnelheden in m/sec)

t./min le wversn. 2e versn. Je versn. 4e versn. Zuigersnelheid
a. 1000 7,6 12,4 19,6 279 2.4
b. 2300 19,0 30 491 69,7 6,1
c. 4600 34,9 57,0 66,8 128,3 11,9
d. 5300 40,2 63,6 104,1 147,58 * 13,7*
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Type 220a, model 1956, achterasreductie 4,10

a = bij 1000 t./min

b = bij 2400 t./min

¢ = bij 4800 t./min

d = bij 6000 t,/min

* = alleen theoretische waarde
(Wagensnelheden in km/h; zuigersnelheden in m/sec)

t./min 1le versn, 2e wversn. 3e versn, 4e versn. Zuigersnelheid
a. 1000 8,1 12,3 18,8 28,5 2,4

b. 2400 19,9 29,5 45,0 68,4 5,8

c. 4800 38,9 59,0 90,0 136,9 11,7

d. 6000 48,6 TT 112,6 171,0% 14,6 *

* Theoretische waarde.

ROADTEST

Twype 220, sedan 1953, met normale belasting van 2 personen.
Type 220a, sedaf?l‘-)iﬁ, met normale belasting van 2 personen.

Type 220 Type 220a
1. Max.snelheid 139 km/h 152 km/h
2. Krussnelheid ca. 110 km/h ca, 120 km/h
3. Actieradius ca. 700 km ca, 600 km
4. Snelheden in de versnellingen (max.):
le versn. 42 km/h 49 km/h
2e versn. 68 km/h 76 km/h
3e wversn. 111 km/h 119 km'h
4e versn. 139 km/h 152 km/h
5. Acceleratie:
00— 50 km/h in 7.8 sec 5,7 sec
0— 80 km/h in 15,8 sec 12,1 sec
0—100 km/h in 22,8 sec 17,8 sec
0—130 km/h in 45,6 sec 34,4 sec
6, Remvermogen (max.): 73.%% 91 24
7. Klimvermogen:
le wversn. 46 2%, =1 op 2,17 529 =1 op 19
2e versn. 2525 =1 op 4,00 3194 =11 op 3,23
3e versn. 149 =1 op 7,15 188 =1 op 5,55
4e versn, 925 =1 op 11,1 1024 =1 op 10,00
8.  Brandstofverbruik:
Gemiddelde over lange afstand,
stad en open weg 9,5 liter op 100 km 11 liter op 100 km
= 1 liter op 10,5 km =1 liter op 9,1 km

10. Snelheidsmeterafwijking:
Gemiddeld 4 24 te hoog 594 te hoog
(km-teller 124 te hoog)

AFSTELGEGEVENS

Eventuele reparaties kunnen het beste worden uitgevoerd door de officiéle Mercedes-Benz-
dealers, die over speciaal gereedschap en de nodige ervaring beschikken. Deze gegevens
werden samengesteld met medewerking van de N.V. ,,A.G.A.M.”, te Amsterdam.,

MOTOR

Met water gekoelde zes-cilinder 4-takt kopklepmotor in lijn, samengebouwd met de koppeling en de
versnellingsbak., De type-aanduiding voor het model 220 is M.180 I; voor het type 220a is dit
ML.180 11.

Motor: Uit- en inbouwen. De motor kan naar verkiezing tezamen met de versnellingsbak naar
boven uit de wagen worden gehesen, dan wel tezamen met de voorbalk en de complete voortrein
en de versnellingsbak onder de wagen worden uitgereden. Indien de laatstgencemde methode
wordt gevolgd, moet na montage vooral niet vergeten worden de remmen te ontluchten.

Motorcompressie: De compressiedruk moet, tijdens het starten met geheel geopende gasklep,
bij warme motor ongeveer 8,5 kgfem?® bedragen.

Cilinderkop: Gietijzeren cilinderkop of aluminium cilinderkop met bovenliggende nokkenas. Bij
het monteren van de kop moet de nokkenas op tijd worden gezet,
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Aantrekvolgorde van cilinderkopbouten:
2 6 10 14

vaor

1:1 7 3 1 5 9 L3 |
Bij montage moeten de cilinderkopbouten in koude toestand als volgt worden aangetrokken:
le maal met 4 mke,
2e maal met 6 mke,
3e maal met 8 mke,
4e maal met 8 mkg (ter controle).
Vervolgens moet de motor onder matige belasting worden warmgedraaid tot 80 °C. Wanneer de
motor ongeveer 5 minuten op deze temperatuur heeft gedraaid moeten de bouten nogmaals worden
nagetrokken met 8 mkg bij een gietijzeren, en met 9 mkg bij een aluminium cilinderkop.
De cilinderkop moet zowel aan de bovenzijde als aan de onderziide goed wvlak ziin, De maximum
toelaatbare oneffenheid op elk vlak bedraagt 0,1 mm, terwijl de beide vlakken tot op 0,1 mm nauw-
keurig parallel moeten zijn,
Bij het opzuiveren van de cilinderkop mag niet meer dan 0,8 mm totaal (dus van boven en onder-
vlak samen) worden afgenomen. De totale hoogte van een nieuwe cilinderkop bedraagt 84,80—
85,00 mm.
Na eventuele bewerking moeten de inhoud en de hoogte van de verbrandingskamers worden ge-
meten, Eventuele afwijkingen buiten de toegestane tolerantie moeten worden gecorrigeerd door
uitfrezen van de verbrandingskamers&#
De gietijzeren cilinderkop is voor compressieverhouding 6,5 : 1.
De aluminium cilinderkop is voor compressieverhouding 6,5 : 1 of 7,6 : 1.
Bij deze koppen is de waarde van de compressieverhouding ingeslagen op een vlakje naast de
achterste bougie. Nadat de kop is opgezuiverd moet deze met 2 kglem?® worden afgeperst om te
controleren of er geen scheurtjes in zitten. Controleer tevens of de waterkanalen vrij zijn van ketel-
steen of andere verstoppingen.

Maten:

Inhoud van verbrandingskamer: compressieverhouding 6511 i i ey
Cilinderkop gemonteerd 66,5 l%’:‘ cm® 55,5 + 2 cm?®
Cilinderkop alleen 555 +1 cm® 4.3 + 1 cm?

De hoogte van de verbrandingskamers bedraagt bij alle koppen 18 4 0,3 mm,

N.B. Bij motoren van de eerste uitvoering werden kopbouten 8-G en later 10-K toegepast; ook
zijn sommige motoren met 8-G en 10-K kopbouten uitgevoerd.

In die gevallen moet men de kopbouten in koude toestand, bij de 3e en 4e maal aantrekken, slechts
met 7 mkg vastzetten.

Daarna in warme toestand natrekken met 7 mkg bij gietijzeren en met 8 mkg bij aluminium cilinder-
kop,

Het verdient aanbewveling bij revisie van deze oudere uitvoeringen de kophouten 8-G te vervangen
door 10-IC bouten.

N.B. Bij het monteren van de cilinderkop moet erop gelet worden of de nokkenas pemakkelijk
gedraaid kan worden; zie ook onder Nokkenaslagers.

Koppakking. Bij het monteren van een koppakking moet men er vooral op letten dat deze van
het juiste type is, De pakkingen voor motoren met 6,5 : 1 compressieverhouding ziin namelijk
niet gelijk aan die van motoren met 7,6 : 1 compressieverhouding.

Cilinderblok. Gietijzeren cilinderblok, aaneengegoten met het bovencarter.

Maten (zie tevens onder Zuigers):

Standaardboring 80,000—80,019 mm.

le overmaat 80,500—80,522 mm.
2e overmaat 81,000—81,022 mm.
3e overmaat 81,500—81,522 mm.

Max. toelaatbare ovaliteit 0,013 mm.

Max. toelaatbare tapsheid 0,013 mm.

Max. toelaatbare afwijking van de cilinderboring ten opzichte van de krukashartliin 0,05 mm.
Cilinderwanddikte 3 mm minimaal.

In- en uitlaatspruitstukken. Twee afzonderlijke uitlaatspruitstukken en één lichtmetalen inlaat-
spruitstuk, Het inlaatspruitstulk is met het voorste uitlaatspruitstuk samengebouwd (hot-spot). Bij
het type 2205 met twee carburateurs is het inlaatspruitstuk van de achterste carburateur eveneens
met het uitlaatspruitstuk tezamen gevoegd.

Ondercarter: Aluminium ondercarter, demontabel. De ondercarters van het type 220 en 220a
zijn verschillend van vorm. Verder zijn het pijpje voor de oliepeilstok en de oliepeilstok zelf bij het
type 220 korter dan bij het type 220a. De type-aanduiding 220 of 2204 is op het carterontluchtings-
filtertje aangebracht. De oliepeilstok van het type 220 is 110 mm lang; die van het type 220a is
144 mm lang.
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Zuigers: Lichtmetalen, geovaliseerde zuigers, merk Mahle of Niiral met drie compressieveren en
één olieveer, De zuigers van de typen 220a en 220 cabriolet-A, hebben een zuigermantel welke
op twee plaatsen (links en rechts) verlengd is. Bij revisie kunnen deze zuigers ook in motoren van
het type 220 worden gemonteerd, ]

De zuigerspeling moet 0,04 mm bedragen,

Zuigers zijn verkijgbaar in standaardmaat en in vier overmaten,

In elke groep zijn de zuigers in drie soorten vwverkrijgbaar, welke onderling 0,01 mm ver-
schillen. Bij montage dienen de zuigers volgens onderstaande tabel zodanig te worden geselec-
teerd, dat een speling van 0,04 mm wordt bereikt.

Maat Cilinderboring Zuiger

79,96 mm
Standaardmaat 80,000—80,019 mm 79,97 mm
79,98 mm

80,46 mm
le overmaat 80,500—80,522 mm 80,47 mm
80,48 mm

80,96 mm
2e overmaat & 81,000—31,022 mm 80,97 mm
80,98 mm

81,46 mm
Je overmaat 81,500—81,522 mumn 81,47 mm
81,48 mm

Bij nieuwe cilinderblokken wordt op het koppakkingsvlak bij iedere cilinder het codecijfer 0, 1 of 2
ingeslagen om de boringdiameter aan te duiden.

0 beduidt 50,00 mm,
1 beduidt 80,01 mm,
2 beduidt 80,02 mm.

Het onderling verschil in gewicht tussen de zuigers van één motor mag niet meer dan 4 gram
bedragen.
Zie verder onder Zuigerpennen,

Zuigerveren: Drie gietijzeren compressieveren en één olieveer met expander, boven de pen
gemonteerd. Bij de zuigers met verlengde mantel is de derde compressieveer als speciale schraap-
veer met expander uitgevoerd en moet deze niet verwisseld worden met de normale schraapveer
van de zuigers met rechte mantel,

De bovenste compressieveer is cilindrisch; de tweede compressieveer is taps en moet met het
merkteken ,,Oben’ of |, T'op™ naar boven gemonteerd worden. De derde compressieveer (schraap-
veer) wordt met de schraaprand omlaag gemonteerd.

Maten:

Speling in groef (alle veren) bij Mahle zuigers: 0,035—0,062 mm.

Speling in groef (alle veren) bij Niiral zuigers: 0,030—0,057 mm.

Slotspeling, compressieveren (Mahle en Niiral zuigers): 0,30—0,45 mm.

Slotspeling, olieveer (Mahle en Niiral zuigers): 0,25—0,40 mm.

Bij het monteren van de zuigerveren moeten deze zodanig worden gedraaid, dat de sloten als volgt
in de sponningen liggen wanneer de zuigers in het blok worden geplaatst.

Bij het type 220 moeten de veren onderling 45° worden verdraaid, zodat de sloten als volgt in de
cilinder liggen:

slot van bovenste compressieveer, rechts védr,

slot van tweede compressieveer, rechts achter,
slot van schraapveer links achter,
slot van olieveer, links wvddr.,

Bij de tvpen 220a en 220 cabriolet-A (zuigers met verlengde mantel en schraapveer met expander)
moeten de zuigerveren onderling 180° worden verdraaid, zodat de sloten als volgt in de cilinder
liggen:

slot van bovenste compressicveer, naar rechts,

slot van tweede compressieveer, naar links,

slot van schraapveer, naar achteren,

slot van olieveer, naar vorer.

Zuigerpennen: Iolle, stalen, half zwevende zuigerpennen, door borgveerties in de zuigers op
hun plaats gehouden. De zuigerpennen zijn, evenals de zuigers en driifstangogen, met zwarte of
witte verf gemerkt en mogen onderling niet verwisseld worden.

Maten:

Zuigerpendiameter (zwart) 21,997—21,994 mm.

Zuigerpendiameter (wit) = 22,000—21,997 mm.

Speling in drijfstangbus 0,010— 0,016 mm.
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Diameter van zuigerpenboring, in Mahle zuigers (wit)  21,995—21,998 mm.

Diameter van zuigerpenboring, in Mahle zuigers (zwart) 21,995—21,992 mm.

Diameter van zuigerpenboring, in Niiral zuigers (wit)  21,997—22,000 mm.

Diameter van zuigerpenboring, in Niiral zuigers (zwart) 21,994—21,997 mm.

Diameter van zuigerpenbussen (wit) 22,010—22,013 mm.

Diameter van zuigerpenbussen (zwart) 22,007—22,010 mm.

Het verfmerkteken op de zuigerpen, de zuiger en het drijfstangoog moet altiid van dezelfde kleur
zijn, dus alle drie wit of alle drie zwart.

Zuigerpenbussen: Bronzen zuigerpenbussen, in de drijffstangogen geperst, Het drijfstangong is
met zwarte of witte verf gemerkt,
Voor maten, zie onder Zuigerpennen.

Drijfstangen: H-vormige, gesmeed stalen drijfstangen, met dunwandige, stalen lagerschalen welke
met lagermetaal zijn gevoerd.

Het gewichtsverschil tussen de drijffstangen van een motor mag niet meer dan 5 gram bedragen.
De drijfstangen en lagerkappen mogen niet geviild of geschraapt worden, De nummers op de
drijfstangen en lagerkappen moeten met elkaar corresponderen.

Aantrekkoppel van drijfstangbouten 8 mkg,

Maten: -

Drijfstanglengte, hart op hart, 134,95—135,05 mm.

Grondboring voor het drijfstanglager 54,000—54,019 mm.

Grondboring voor de drijfstanglagerbus, standaardmaat 25,000—25,021 mm.

Grondboring voor de drijfstanglagerbus, overmaat 25,500—25,521 mm.

Breedte van driifstangvoet 29,890—29,857 mm.

Max. toelaatbare onderlinge afwijking tussen de hartlijnen van lagerboring en zuigerpenboring,
verticaal (bend), gemeten op 100 mm afstand uit het drijfstanghart 0,03 mm.

Max, toelaatbare onderlinge afwijking tussen de hartlijnen wvan lagerboring en zuigerpenboring,
horizontaal (twist), gemeten op 100 mm afstand uit het drijffstanghart 0,1 mm.

Drijfstanglagers: Dunwandige, stalen lagerschalen, met lagermetaal gevoerd. De lagerschalen
mogen niet gevijld of geschraapt worden.

Maten:

Lagerdiameter (standaardmaat) 47,99—48,02 mm.

Radiale speling 0,055—0,075 mm (max. 0,5 mm),

Axiale speling 0,110—0,227 mm.

Lagerschalen zijn verkrijgbaar in standaardmaat, alsmede in 0,25, 0,50, 0,75 en 1,0 mm ondermaat

Krukas: Gesmeed stalen krukas, in vier hoofdlagers gemonteerd. De axiale speling wordt op-
genomen door het tweede hoofdlager.

Stigpmaten (in mm):

Hoofdlagertappen Kruktappen
Hoofdlager- I th‘(fc]cltc f\éan 1].3r)eef}1tch \-a& IKruktap- Breedte van
tapdiameter At PRI PG diameter kruktappen
lagertap lagertap
e R R e T i R G
= 59,04 30,021 30,70 47,94 30,084
1 ; ! 59,71 | 47,71
¢ ondermaat 59,69 | 47,()')
|
Sy 59,46 30,00 47,46 30,000
e 50,44 30,70 17,44 30,300
|
SR 59,21 47,21
e ondermaat 5010 47,19
iy 58,96 46,96
ae ondermaat 58,04 46,04

Max. toelaatbare ovaliteit van hoofdlagertappen en kruktappen 0,005 mm.

Max. toelaatbare tapsheid van hoofdlagertappen en kruktappen 0,01 mm,

Max. toclaatbare onderlinge afwijking in parallelliteit tussen hoofdlagertappen en kruktappen
0,01 mm.

Maximaal toelaatbaar slingereffect 0,02 mm.
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Maximaal toelaatbare slingering van drukvlakken van 2e hoofdlagertap 0,015 mm.
Maximaal toelaatbare slingering van krukasflens, radiaal 0,02 mm.
Maximaal toelaatbare slingering van krukasflens, axiaal (gemeten op straal van 45 mm) 0,012 mm.,

Hoofdlagers: Dunwandige, stalen hoofdlagerschalen, met lagermetaal gevoerd.

De lagerschalen en lagerkappen mogen niet gevijld of geschraapt worden.

De lagerkapbouten moeten gelijkmatig in onderstaande volgorde worden aangetrokken:

le maal aantrekken met 2 mke,

2¢ maal aantrekken met 5 mke,

Je maal aantrekken met 8 mke,

4e maal natrekken met 8 mkg (ter controle).

Bij de eerste uitvoering was alleen de onderste lagerschaal (in de kap) van het tweede hoofdlager
als flenslager uitgevoerd; bij de daarop wvolgende uitvoering zowel de bowvenste als de onderste
lagerschaal.

Bij de nieuwste uitvoering zijn deze lagerschalen niet meer van een flensrand voorzien, maar wordt
de axiale krukasspeling opgenomen door twee halve drukringen, welke aan beide zijden van de
tweede hoofdlagerkap ziin gemonteerd. Deze halve drukringen worden elk door twee paspennetjes
op hun plaats gehouden.

Voor revisiedoeleinden worden uitsluitend lagerschalen zonder flensrand geleverd. De daarbij
behorende halve drukringen kunnen dan gemonteerd worden op de bestaande lagerkap. Hiertoe
moet de lagerkap $&n beide zijden worden voorzien van twee gaatjes, waarin de paspennetjes komen
te zitten. Deze gaatjes moeten geboord worden op 26,5 mm ter weerszijden wvan de lagerhartlijn
en op 26,5 mm vanuit het lagerkappasvlak, Voor het boren van deze gaatjes moet cen boortje van
4,00—4,12 mm worden gebruikt., De gaatjes moeten 8,2 mm diep zijn (de conische boring van de
boorpunt niet meegerckend, dus alleen het cilindrische gedeelte). Na het inboren moeten de gaatjes
een weinig worden verzonken. De paspenneties mogen na montage nict meer dan 1,5 mm uitsteken,

Maten:

Grondboringdiameter 67,000—67,019 mm.

Lagerdiameter, standaardmaat 59,99—60,02 mm.

Radiale lagerspeling 0,055—0,075 mm.

Axiale lagerspeling, 2e hoofdlager 0,040—0,094 mm,

Hoofdlagerschalen zijn verkrijgbaar in standaardmaat, alsmede in 0,25, 0,50, 0,73 en 1,0 mm
ondermaat,

De halve drukringen voor het tweede hoofdlager #ijn in dikten van 3,0, 3,05, 3,10 en 3,20 mm
verkrijgbaar.

Vliegwiel: Het vliegwiel is voorzien van een omgekrompen starterkrans en met 6 bouten en cen
paspen op de krukasflens gemonteerd. Het aantrekkoppel van de zelfborgende vliegwielbouten bij
het type 220a bedraagt 5 mkeg. Het vliegwiel van het type 220 is met normale bouten gemonteerd,
welke normaal worden vastgezet en met een borgplaat geborgd.

De dikte van het vliegwiel, gerneten van het pasvlak voor de krukasflens tot het koppelingsvlalk,
bedraagt bij het type 220 32,9—33,1 mm en bij het type 220a 22,9—23,1 mm. Het koppelingsvlak
kan worden afgeslepen tot de genoemde vliegwieldikte bij het type 220 tot 32 mm en bij het tyvpe
220a tot 22 mm is gereduceerd. De pasrand voor de drukgroep moet bij het opzuiveren van het
vliegwiel in gelijke mate worden afgenomen. Bij montage van een nieuw vliegwiel moet dit met
het oude statisch uitgebalanceerd worden,

Starterkrans: De speciaal stalen starterkrans is om het vliegwiel gekrompen. De boutgaten voor
de drukgroep lopen door het vliegwicl en door de starterkrans, de schroefdraad voor deze bouten
(M 8) is in de starterkrans getapt.

Voor revisiedoeleinden worden uitsluitend blinde starterkransen geleverd. Het verwisselen ge-
schiedt als volgt:

De oude starterkrans wordt vlug verwarmd en afgeperst. Vervolgens wordt de nieuwe starterkrans
tot 200 °C werhit (licht strogele kleur) en op het vliegwiel geperst. Controleer of de starterkrans
niet slingert (max. toelaatbare afwiiking 0,4 mm). Boor vervolgens de gaten voor de drukgroep-
bouten met een boor van 6,7 mm en let erop dat deze gaten zuiver gecentreerd zijn ten opzichte
van de vliepwielgaten. Tenslotte moeten de geboorde gaten in de starterkrans een weinig worden
verzonken, waarna er M-8 schroefdraad in wordt getapt.

Nokkenas: De nokkenas is in vier lagers op de cilinderkop gemonteerd. De nokkenaslagertappen
kunnen twee maal nageslepen worden, waarbij dan tevens de nokkenaslagers, compleet met de
lagerbokken vernieuwd moeten worden.

In de nokkenas is een olieverdeelpiip aangebracht; de daarin gehoorde gaten voor de olietoevoer
naar de lagers hebben een diameter van 3 mm, die voor de nokken 1,3 mrm.

Voordat de nokkenas wordt geslepen, moet het afsluitplaatie uit het achterste uiteinde worden
verwijderd, waarna de olieverdeelpiip wit de as kan worden getrokken.

Bij het slijpen van de eerste nokkenastap mag het opstaande randje hoogstens 0,1 mm worden
afgenomen, in welk geval het voorvlak van de lagertap eveneens in dezelfde mate als het randje
moet worden afgeslepen. IHierdoor wordt bereikt, dat de lengte van deze lagertap op 34,000—
34,039 gehandhaafd blijfft. Dit is noodzakelijk, omdat de axiale nokkenasspeling en de alfwijking
van het kettingwiel anders te groot worden,
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Na het slijpen en reinigen van de nokkenas moet deze op scheuren worden gecontroleerd.

Bij montage van de olieverdeelpijp moet een nieuw afsluitplaatje worden gebruikt.

De nokkenas voor de typen 220a en 220 cabriolet-A zijn op het achterste uiteinde gemerkt met het

cijfer 14 of 14/1. De nokkenas voor het type 220 heeft dit cijfer niet.

Maten:

Diameter van nokkenaslagertappen (in mm).

Voorste nokkenas-
lagertap

Tweede en derde
nokkenaslagertap

Achterste nokken-
aslagertap

Standaardmaat
le ondermaat
2e ondermaat

34,975—34,959
34,875—34,859
34,725—34,709

44,975—44,959
44,875—44,859
44,725—44,709

45,975—45,959
45,875—45,859
45,725—45,709

Nokkenasspeling, radiaal 0,025—0,057 mm.

Nokkenasspeling, axiaal 0,050—0,12¥ mm.

Montage en op tijd zetten van de nokkenas geschiedt op dezelfde wijze als voor het type 190
werd bheschreven.

N.B. Zie ook onder Nokkenaslagers.

Nokkenaslagers: De vier nokkenaslagers worden compleet met de lagerbokken geleverd, Bij
vervanging moeten de vier lagers tezamen vernieuwd worden. Nadat de lagers gemonteerd zijn
moet de nokkenas eerst zonder olie in de lagers worden geschoven, om te controleren of de lagers
in lijn liggen.

De as moet met de hand gemakkelijk gedraaid kunnen worden. Is dit niet het geval, dan verwijdert
men het voorste en achterste lager en probeert de as opnieuww in de twee overige lagers. Draait
de as nu nog niet gemakkelijk, dan wordt dit gecorrigeerd door voorzichtig tegen de lagerbokken
te kloppen, tot de as gemakkelijk draait.

Vervolgens wordt een van de twee tijdelijk verwijderde lagers weer gemonteerd en controleert
men opnicuw of de as gemakkelijk draait; zonodig ook dit lager door voorzichtig kloppen uitlijnen,
Het laatste lager wordt op dezelfde wijze gemonteerd en uitgelijnd, waarna men de nokkenas ten-
slotte nog eenmaal uit de lagers neemit om deze te smeren en daarna definitief in de lagers te
schuiven.

Nokkenaslagers zijn in standaardmaat en in twee ondermaten verkrijgbaar,

Maten:

Diameter van nokkenaslagers (in mm).

Voorste 2e en 3e Achterste
nokkenaslager nokkenaslager nokkenaslager
Standaardmaat 35,000—35,016 ‘ 45,000—45,016 46,000—46,016

le ondermaat
2¢ ondermaat

34,900—34,916
34,750—34,766

44,900—44,916
44,750—44,766

45,900—45,916
45,750—45,766

N.B. Indien bij montage van de lagerbokken blijkt dat deze niet zuiver uitgeliind kunnen worden
op de bovenomschreven manier, dan moet men controleren of de pasvlakken van de lagerbokken
op de cilinderkop wel zuiver in lijn liggen en vlak zijn. Zonodig moet de kop gevlakt worden.
Er moet tevens op gelet worden, dat de voorste lagerbok lekvrij op de kop is gemonteerd, omdat
hierdoor de olietoevoer voor de nokkenas wordt verzorgd. Wanneer op dat punt lekkage optreedt,
komt de nokkenassmering in gevaar, terwijl bovendien verlies van oliedruk kan ontstaan.

Distributie (nokkenasaandrijving): De nokkenasaandrijving geschiedt door middel van een rollen-
ketting. Het op tijd zetten van de nokkenas en het ontluchten van de kettingspanner geschiedt
op dezelfde wijze als voor het type 190 werd beschreven.

De kettingspanner moet niet worden gedemonteerd. In geval de kettingspanner niet goed func-
tioneert moet deze in zijn geheel worden vervangen.

Voor het spannertandwiellager gelden dezelfde afmetingen die in de beschrijving van het type 190
Zijn opgegeven.,

Kleppendiagram: In de onderstaande tabel zijn de kleppendiagrammen voor de drie nokkenas-
uitvoeringen gegeven, Bij wagens van het type 220a kunnen twee verschillende nokkenassen worden
aangetroffen, t.w. een as van de oudere uitvoering, welke gemerkt is met het ciifer 14 of een as
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van de nicuwe uitvoering, welke met het cijfer 14/1 is gemerkt. Deze cijfers ziin op het achterste
uiteinde van de as ingeslagen. Alvorens het kleppendiagram te controleren moet men dus eerst
nagaan met welke as de desbetreffende motor is uitgerust.

De ciifers I t/m III in de voorste kolom duiden op:

I.  Kleppendiagram bij normale klepspeling (0,08 mm inlaat; 0,20 mm uitlaat, bij koude motor).

II. Kleppendiagram bij controleklepspeling van 0,4 mm (inlaat en uitlaat) bij koude motor.

ITI. Kleplichthoogte in het B.D.P,, als beide kleppen op tuimelen staan (inlaatklep begint te openen;
uitlaatklep is bijna gesloten).

Door de bij de desbetreffende motor gevonden waarden te vergelijken met de in de tabel gegeven
waarden is een nauwkeurige controle van de nokkenas en distributie mogelijlk.

Type 220a
Type 220 | =%

| Nokkenas 14 Nokkenas 14/1
I Inlaat opent 44° voor B.D.P. 33 voor B.D.P. 41° voor B.IDLP.
I Inlaat sluit 84° na O.D.P. 65° na  O.D.P, 73na VOIDY:
Ultlaat opent 55° voor O.D.P. 71? voor O.D.P. 71° voor O.D.P.
Uitlaa#sluit | 27 na. BDE 35% na  BDP. 33* na B.D.P.
Inlaat opent I 8°30" voor B.D.P. %* voor B.D.P. ! 12° wvoor B.D.P.
11 Inlaat sluit 48°30° na O.D.P. 41° na O.D.P. | 44" na O.D.P.
Uitlaat opent 36°30" voor O.D.P. | 51° voor O.D.P. 51 voor O.D.P.
Uitlaat sluit 8°30' na B.DP. | 15° ma B.D.P. 15" na B.D.P.

| e’ )
I Inlaat 0,68 -+ 0,2 mm 0,68 + 0,2 mm 0,75 £ 0,2 mm
| Uitlaat 0,54 = 0,2 mm 0,64 - 0,2 mm 0,64 4+ 0,2 mm

Klepspeling: De inlaatklepspeling bedraagt 0,08 mm; de uitlaatklepspeling 0,20 mm, gemeten
bij koude motor. Deze maten gelden voor alle nokkenassen van de typen 220 en 220a.

Indien bij een motor van het tvpe 220a met een nokkenas van de eerste uitvoering (cijfer 14) de
inlaatkleppen tikken, dan kan men de inlaatklepspeling verminderen tot 0,06 mm. Dit is echter
een maatregel die men alleen bij zeer warm zomerweer mag toepassen, omdat de geringere klep-
speling bij koud weer moeilijkheden bij het aanslaan kan geven.

Kleppen: Kopkleppen.

Maten:

Klepkopdiameter, inlaat 39,2 mm.
Klepkopdiameter, uitlaat 35,2 mm.
Klepsteeldikte, inlaat 8,97—8,95 mm,
Klepsteeldikte, uitlaat 9,95—9,93 mm.,
Kleplengte, inlaat 128 mm.
Kleplengte, uitlaat 112,75 mm.
Klepzittinghoek, inlaat en uitlaat 90° - 30°.
Klepsteelspeling, inlaat 0,03—0,065 mm.
Klepsteelspeling, uitlaat 0,05—0,085 mm.

Klepzetels: De uitlaatklepzetels zijn zowel bij gietijzeren als bij aluminium cilinderkoppen uit-
gevoerd als losse verwisselbare zetels,

De inlaatklepzetels ziin bij gietijzeren cilinderkoppen van het type 220 integraal in de kop. Bij
de overige cilinderkoppen ziin de inlaatklepzetels eveneens verwisselbaar.

Meaten:
Klepzetelhoek, inlaat en uitlaat 90°-30,

Klepzetelbreedte, inlaat en uitlaat 1,25 tot 2 mm.
Max. toelaatbare excentriciteit 0,02 tot 0,03 mun.

Klepveren: Duhbbele klepveren. Bij aluminium ecilinderkoppen is de veerschotel, die op de kop
ligt, groter, zodat in dat geval beide veren op de schotel staan. Bij gietijzeren koppen staat de
binnenveer op de schotel en de buitenveer op de kop.

De buitendiameter voor deze veerschotel bij een aluminium kop bedraagt 29,5 mm; bij een giet-
iizeren kop 22,4 mm.

N.B. Desgewenst kunnen de klepveren van het tvpe 220a op motoren van het type 220 worden
gemonteerd, maar niet omgekeerd,

Maten: type 220:

Buitendiameter, buitenveer 29,6 mm.
Buitendiameter, binnenveer 20,5 mm.
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Materiaaldikte, buitenveer 3,6 mm.
Materiaaldikte, binnenveer 2,5 mm.
Vrije veerlengte, buitenveer 498 mm.
Vrije veerlengte, binnenveer 43,2 mm,
Belaste lengte, buitenveer, met belasting van 17 kg 40,3 mm.
Belaste lengte, buitenveer, met belasting van 32 kg 32 mm.
Belaste lengte, binnenveer, met belasting van 7,3 kg 35,3 mm.
Belaste lengte, binnenveer, met belasting van 15 kg 27 mm.

Maten: type 220a:

Buitendiameter, buitenveer 30,6 mm.

Buitendiameter, binnenveer, 20,7 mm.

Materiaaldikte, buitenveer 4 mm.

Materiaaldikte, binnenveer 2,6 mm.

Vrije veerlengte, buitenveer 47 mm.

Vrije veerlengte, binnenveer 42 mm.

Belaste lengte, buitenveer, met belasting van 23,1 kg 38,4 mm.
Belaste lengte, buitenveer, met belasting van 41,4—48,1 kg 29,9 mm.
Belaste lengte, binnenveer, met belasting van 8,9 kg 34,2 mm.
Belaste lengte, binnenveer, met beld#ting van 17,6—20,6 kg 25,7 mm,

Klepgeleiders: De klepgeleiders ziin demontabel. Er zijn klepgeleiders in twee verschillende uit-
voeringen toegepast. De verschillen zijn in de onderstaande tabellen vermeld.

De klepgeleiders moeten in gietijzeren cilinderkoppen 0,003 mm perspassing hebben en in
aluminium cilinderkoppen 0,007 mm. De geleiders zijn alle voorzien van een kraagie dat op de
cilinderkop stuit wanneer de geleider wordt ingeperst. De inpersdiepte behoeft dus niet te worden
gemeten.,

N.B. De geleiders van oude en nieuwe uitvoering mogen niet door elkaar in dezelfde motor worden
gemonteerd.

Maten (eerste uitvoering):

Inlaatklepgeleiders:
Klepgeleidermaten
Boring in Kl A B C I
cilinderkop eur 3 .engte
T T i
rood | 14,008 |
SHSa 14000 | | 13997 1 13300 9,000 st
Lot TR : | 14012 13,789 9,015 2
DL 14,001
5 14,200 s 14,208 13,800 | 9,000 des
gL 14,218 2 %7 | BBy | 900 2
Uitlaatklepgeleiders:
Klepgeleidermaten
Boring in Kle A B Y |
| cilinderkop A C | Lengte
|
| | rood 14,008
S il D00 I 13,800 10,000
Standaardmaat 14,018 |—, e 14,012 13,789 10,015 48,5
i | Wit m]‘
e 14200 | 14,208 13,800 10,000 il
FeLItad | 14,218 o 14,197 13,789 | 10,015 2
A = buitendiameter van het deel dat in de kop wordt geperst.
B = buitendiameter van het deel dat boven de kop uitsteekt.
C = binnendiameter,
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Maten (nieuwe uitvoering):

Inlaatklepgeleiders:

Klepgeleidermaten
Boring in e A c it
cilinderkop Kleur > B engte
006 | od 14,013
14,012 14,019 11.9 9.000
Standaardmaat X e iy 73
e 14,012 14,019 2,1 9,015
| 14,018 wit 14,025
e T S e 14207 | 11,9 9,000 o
; 14,218 T 1a22s 12,1 9,015
14,400 | Lo 11,9 | 9000 |
2, e i) » | e ] e A Ptk bl 73
SRR T e S L 12,1 5,015 |
Uitlaatklepgeleiders:
Klepgeleidermaten
Boring in A ! B c i 2
cilinderkop Kleur z [ engte
14,006 e 14,013
14,012 | 14,019 11,9 10,000 !
Standaardmaat 14,012 2 14019 2.1 10,015 58
14,018 wit 14,025
le overmaat ariahl rood o -1-4’ Zb?_ ﬁ : E’_EJEJE 58
14,218 14,225 12,1 10,015 3
2e overmaat Ij’} UU wit 14,407 —11’ s —1 0,000 l 58
: 14,418 I 14,425 12,1 10,015 | 53

A = buitendiameter van het deel dat in de kop wordt geperst.
B buitendiameter van het deel dat boven de kop uitsteekt.
C = binnendiameter.

Kleptuimelaars en kleptuimelaarassen: De kleptuimelaars zijn in groepen van vier stuks, elk
bestaande uit twee inlaat- en twee uitlaatkleptuimelaars, op drie tuimelaarassen gemonteerd. Bij
montage moct men erop letten dat de inlaatkleptuimelaars langer zijn dan de uitlaatkleptuimelaars.

Maten:

Diameter van lagerbusje in tuimelaar 10,000—10,015 mm.
Tuimelaarasdiameter 9,972— 9,987 mm.
Speling 0,025— 0,043 mm.
Aantrekkoppel van bevestigingshouten 3,75 mke.

Smering: Volle druksmering door middel van tandwielpomp welke in het carter is gemonteerd.
De oliepomp wordt in combinatie met de stroomverdeler aangedreven wvanaf het asje van het
distributichulptandwiel en zuigt de olie via een gaasfilter uit het carter,

D¢ olie wordt vanuit de pomp door een in lengterichting in de linkerzijde wan het bovencarter
geboord oliekanaal naar het oliefilter gevoerd, dat aan de linkerziide wvan het bovencarter is ge-
monteerd. Dit oliefilter is van het serietype (zgn. Full-Flow filter). Het filter bevat bij type 220a
twee filterelementen, nl. een metaalfilterelement en cen papierfilterelement, Bij het type 220 bevat
het filter alleen een metaalfilterelernent. Vanuit het filter komt de olie in het hoofdoliekanaal, dat
eveneens in lengterichting links in het bovencarter is geboord. Vanuit dit kanaal wordt de olie
door afzonderlijke kanalen naar de hoofdlagers gevoerd. De drijfstanglagers worden op de ge-
bruikelijke wijze door in de krukas geboorde kanalen vanuit de hoofdlagers gesmeerd. Het vaorste
hoofdlager smeert de eerste drijfstang, de tweede en derde drijfstang ontvangen olie vanuit het
tweede hoofdlager. Het derde hoofdlager verzorgt de olietoevoer naar de vierde en vijfde drijf-
stang, terwijl de zesde drijfstang uit het achterste hoofdlager wordt gevoed. De drijfstangen zijn
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in lengterichting doorboord voor smering van de zuigerpennen en zuigerpenbussen. Vanuit het
voorste hoofdoliekanaal loopt een verticaal in het cilinderblok en de cilinderkop geboord kanaal
omhoog naar de voorste nokkenaslagerbok.

Deze lagerbok is doorboord en laat olie door naar de voorste nokkenastap.
In deze nokkenastap is een gat geboord waardoor de olie in de olieverdeelpiip komt, die in de
holle nokkenas is gemonteerd. De verdeelpiip is voorzien van gaatjes waardoor de olie naar de
nokken en de overige drie nokkenaslagers wordt gevoerd. De tuimelaars en klepstelen worden door
rondspattende olic gesmeerd.
Het wverticale kanaal in het cilinderblok is voorzien van een aftakking voor olietoevoer naar de
verticale as voor de stroomverdeleraandrijving. Van daaruit gaat de olie verder naar de voorste
lagerbus van het distributietandwiel, De as van het tussentandwiel is axiaal doorboord voor olie-
toevoer naar het achterste lagertie.
De distributicketting wordt gesmeerd door olie die van de cilinderkop omlaag druipt. De cilinder-
wanden en zuigers worden door rondspattende olie gesmeerd.,
In het hoofdolickanaal is een oliedrukyventiel gemonteerd dat de oliedruk op een maximumwaarde
van =+ 6 kgiem®* begrenst.

Oliedruk: De oliedruk mag bij warme motor niet minder dan 0,3 kg/cm?® bedragen.

Oliedrukventiel: Het oliedrukventiel is in de linkerzijde wan het bovencarter gemonteerd en is
niet nastelbaar, Het ventiel opent bij een druk van 5,5—6,5 kefem?®, De wveer van het oliedruk-
ventiel kan aan de hand van onderstaande maten gecontroleerd worden.

Maten:

Vrije veerlengte 43,6 mm.

Veerlengte onder belasting van 2,4 kg 39 mm.
Veerlengte onder belasting van 9,6 kg 25 mm.
Buitendiameter van veer 9,1—%4 mm.
Materiaaldikte 1,4 mm.

Oliepomp: De in het carter gemonteerde oliepomp is van het tandwieltype en wordt in combinatie
met de stroomverdeler aangedreven door het distributichulptandwielasje,

Maten:

Lagerboring in pomphuis 12,000—12,018 mm.

Diameter van aandrijfas 11,984—11,973 mm.

Diameter van korte pompas 11,973—11,964 mm.

Radiale speling tussen tandwielen en pomphuis 0,025—0,057 mm.

Axiale pomptandwielspeling 0,020—0,062 mm,

Speling tussen pomptandwielen 0,05—0,10 mm.

Minimumspeling tussen onderzijde van aandriifklauw en pomphuis 0,2 mm.

Indien men beschikt over een proefbank waarop de pomp kan worden gecontroleerd, dan gelden
hiervoor de volgende waarden bij het gebruik aan olie SAE 20, welke tot 90 °C is verhit:
Afgeleverde hoeveelheid olie minstens 24,75 kg per minuut bij 2500 t./min.

Zuigkracht 400 mm Hg bij 2500 t./min,

Oliedruk 5 kgfem?® bij 2500 t, {min.

Oliefilter: Het oliefilter van type 220 is een seriefilter met metaalfilterelement; het filter van
type 220a is eveneens cen seriefilter en bhevat een metaalfilterelement en een papierfilterelement.,
De filters van beide typen zijn onderling niet verwisselbaar. De metaalfilterelementen kunnen in
benzine worden gercinigd en daarna met lucht drooggeblazen; het papierfilterelement kan niet
worden gereinigd en moet op tijd worden vernieuwd (zie Smering en Onderhoud), Filterpatroon
no, FO79 bij type 220; no. F099/5 bij type 220a.

Het filter van tvpe 220 heeft een veiligheidsventiel dat bij 1,9—2,2 kefem?® opent.

Het filter van tvpe 220a heeft twee veiligheidsventielen; het wventiel van het metaalfilterelement
opent bij 1,8—2,2 kg/em® Dit is het ventiel dat het dichtst hii de aansluitflens op het filterhuis is
gemonteerd, Het ventiel voor het papierfilterelement is dichter bij de leidingwartel op het filterhuis
gemonteerd en opent bil 1—1,4 kglem® De veren van de beide veiligheidsventiclen van het
type 220a ziin pelilk; de verschillen in openingsdruk ontstaan doordat de ene veer tiidens het vast-
zetten van de plug verder wordt samengedrukt dan de andere,

De veren van beide filtertypen kunnen aan de hand van de volgende maten gecontroleerd worden.

Maten:

Ventielveer van type 220:

Vrije veerlengte 62,5 mm.

Lengte onder belasting met 4 kg 32 mm.
Lengte onder belasting met 4,92 kg 25 mm.
Buitendiameter 12,25 mm.

Materiaaldikte 1,25 mm.

Ventielveren van type 220a:
Vrije veerlengte 49 mm,
Lengte onder belasting van 2,26 ke 32 mm.
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Lengte onder belasting van 3,30 kg 24 mm.
Buitendiameter 12,25 mm.
Materiaaldikte 1,25 mm.

?I;tﬁt%kinf: Elektrische ontsteking door middel van accu en bobine,
=J=3=D=L=F,

Ontstekingstijdstip: bij tvpe 220 5° na B.D.P. (oudere uitveering); bij tvpe 220 (nieuwere uit-
voering) en type 220a 4°—6° voor B.D.P.

Tijdens het op tijd zetten van de ontsteking moet de ontstekingsregeling op het dashboard (indien
gemonteerd) op ,,vroeg” staan, behalve bij de oudere uitvoering van het type 220, waarbij de
regelknop op ,,laat” moet staan.

De zuiger staat in het B.D.P, wanneer het merkteken OT op het vliegwiel correspondeert met het
merkteken op het controlevenster van het vliegwielhuis. Dit controlevenster bevindt zich bij het
type 220 rechts boven en bij het type 2204 onderaan het vliegwielhuis. Eén streepje vodr het merk-
teken OT is 5°,
Stroomverdeler:

Ontstekingsvolgorde:

merk Bosch type VJU6ARSmM.K bij type 220;

merk Bosch type VIU6BR24m.K of VJ‘URGBR24m KK voor het type 220a.
Lichthoogte van onderbrekerpunten 0,35—0,40 mm.

Contacthoek 38°—41°,

Vervroegingskarakteristiek (type 220a) (krukasgraden bij motortoerental):

10°—19° bij 800 t./min,

23°—30° bij 1500 t./min,

28°—34° bij 3000 t.)min (plus 18°—22° vacuiimvervroeging),

34°—41° hij 4500 t./min (plus 18°—22° vacuiimvervroeging).

Vaculimwaarde bijs 800 t./min (krukas) 410—460 mm Hg.
faculimwaarde bij 1500 t./min (krukas) 480—530 mm Hg.
Vacutimwaarde bij 3000 t./min (krukas) 510—560 mm FHg,
Vacuiimwaarde bij 4500 t./min (krukas) 480—530 mm Hg.

Bougies: Merk Bosch WI175T7IN,
Dit zijn niet-ontstoorde bougies,
Voor ontstoorde bougies moeten de volgende merken en typen gemonteerd worden: Bosch
W175 RT22, 14 mm; Beru E175/14 Lu 3 of Champion X 730,

De elektrodenafstand bedraagt bij alle bougies 0,9—1,0 mm.

Bobine: Merk Bosch TE6A3 voor het type 220, 6 V.,
Merk Bosch TK12A 10 voor het type 220a, 12 V,

Brandstofsysteem: De brandstof wordt vanuit de achter in het chassis gemonteerde tank door
middel van een mechanisch aangedreven membraanpomp naar de valstroomcarburateur gevoerd.
De tankinhoud bedraagt 65 liter bij het type 220 en 64 liter bij het type 220a. Bij beide typen is
daarbij inbegrepen een reservevoorraad van 3 liter,

Carburateur: 2-poorts valstroomearburateur, merk Solex; type 30 PAAT bij het type 220. Bij het
type 220a wordt het type 32 PAATI gemonteerd.

14 mm; merk Beru 175/14Lu3, 14 mm of Champion 730.

Specificatie en afstelling:

Type 220 Type 220a
oude uitvoering | nicuwe uitvoering
Venturi 24 24 24 ¢
Hoofdsproeier (normaal) 115 125 130
Hoofdsproeier (boven 2000 meter) 110 of 105 120 of 115 125 of 120
Mengluchtsproeier 140 160 170
Mengbuis 0 0 0
Mengbuishouder res. 5 res. 4,8 res. 4,8
Stationairsproeier 50 52,5 47,5
Acceleratiepomp no. 94 no, 92 no, 92
met 40° armpje
Pompdebiet per slag 1,0—1,2 em?® 1,3—1,5 em? 1,3—1,5 em®
Acceleraticpompsproeiers 2 X 0,5 22X 0,5 2 0,5
Startersprocier (benzine) 200 200 150
Startersproeier (lucht) 4,5 4,5 -—_
Mengluchthoring voor startersproeier — — 5.0
Vlotternaaldventiel 2 2 2
Vlottergewicht 21 g 21 g 21 g
Vlotterniveau 13—15 mm 13—15 mm 13—15 mm
By-pass boring (progressie-opening) 1,0—0,05 mm — —
Bv-pass spleet (progressie-opening) | o 1,0—0,05 % 0,9—0,05 < 3,45
4,25 + 0,1

Bij type 220 cabriolet-A met hoge compressieverhouding 7,6 : 1 moet een stationaire sproeier 50
gemonteerd worden in plaats van de in de tabel gencemde sproeier 52,5.
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Benzinepomp: Mechanische membraanpomp; de benzinefilter/waterafscheider maakt deel uit
wvan het pomphuis. Tevens is nog een zeefje in de bezinkselkolf van de benzinekraan aangebracht,
Pompdruk ,25—0,3 kg/em?®,

Luchtfilter: Bij type 220 is een luchtfilter merk Mann und Hummel, type A 472-10, of een lucht-
filter merk Knecht type GID.782/1 gemonteerd., Het type 220a is uitgerust met cen luchtfilter van
het merk Mann und Hummel, type A 472-11,

Koelsysteem: Waterkoeling door middel van pomp, thermostaat en ventilateur, De inhoud van het
koelsysteem bedraagt 14,7 1 (met verwarming 15,2 1.

Het koelsysteem is voorzien van twee aftapkranen; één onderaan de radiateur en ¢én aan de linker-
zijde van het cilinderblok.

De thermostaat houdt de koelwatertemperatuur op 80—90 °C.,

Ventilateurriem: Enkelvoudige ventilateursiem.

Maten:

Buitenomtrek 830 mm,
Binnenomtrek 775 mm,
Bovenbreedte 10,25 mm.
Hoek 380,

TRANSMISSIE

Koppeling: Enkeclvoudige droge plaatkoppeling, merk Fichtel und Sachs, type KIT12Z,

Voor het demonteren van de drukgroep moeten de drie wiggen no. 1 365 892 361 tussen de drie
koppelingsvingers en het deksel van de drukegroep worden gestoken, om vervorming van de druk-
groep tijdens het losdraaien van de bouten te voorkomen.

Bij montage moeten deze drie wiggen eveneens worden aangebracht. De drukgroep mag alleen
met de daar speciaal voor vervaardigde bouten worden gemonteerd, welke niet door normale
handelsbouten vervangen mogen worden.

Maten:

De vrije slag van het druklager bedraagt 2 mm; dit komt overeen met een wvrije slag van het
koppelingspedaal van 30 mm bij het type 220 en 25 mm bij het type 220a.

Voor demontage moeten de drukgroep en het vliegwiel gemerkt worden,

Bij montage moeten de bruine drukgroepveren ter weerszijden van de koppelingsvingers worden
geplaatst; de witte veren komen tussen de bruine veren zodat in elke groep van drie veren de
middelste veer een witte is, geflankeerd door twee bruine veren.

Voor het afstellen van de drukgroepvingers wordt gebruik gemaakt van een nieuwe koppelings-
plaat of een dummy-plaat ter dikte van 9,1 mm. De vingers worden dan zo gesteld, dat zij 41,5 mm
boven de dummy-plaat liggen, hetgeen overeenkomt met een totaalafstand van 50,6 mm gerekend
vanaf het vliegwielvlak, In de praktijk kan men volstaan met de vingers zo te stellen, dat zij nauw-
keurig 17 mm boven het drukgroepdeksel liggen. Wanneer deze afstand van 17 mm tot 26 mm is
vergroot, is dit een teken dat de koppelingsplaat versleten is. In dat geval moet men de vingers
dus niet opnieuw gaan afstellen, maar de plaat vernieuwen of opnieuw bekleden.

Maten:

Dikte van drukplaat (nieuw) 15 mm. De drukplaat mag tijdens revisie niet meer dan 1 mm
worden afgeslepen.

Dikte van nieuwe koppelingsplaat (samengedrukt) 9,1 mm.

Max slijtage totaal 1 mm.

Dikte van koppelingsvoering 3,5 mm.

Max,slingering van koppelingsplaat 0,5 mm.

Materiaaldikte van drukgroepveren (bruin en wit) 3,6 mm.

Buitendiameter, bruine en witte veren 23,6 mm.

Vrije lengte, bruine veren 51,7 mm.

Vrije lengte, witte veren 44,5 mm.

Lengte onder belasting van 55—60 kg 29,4 mm (bruine veren).

Lengte onder belasting van 45—49 kg 29,2 mm (witte veren).

N.B. Koppelingsdruklagers van het type 220a mogen niet worden uitgespoeld, omdat deze lagers
tijdens fabricage met vet zun gevuld.

Versnellingsbak: Synchromesh versnellingsbak met vier versnellingen vooruit en één achteruit.
Alle voorwaartse versnellingen zijin gesynchroniseerd.

De versnellingsbal van het type 220a is in wezen van dezelfde constructie als die welke in het
type 190 is gemonteerd. Hiervoor kan dus worden verwezen naar de beschrijving van het tvpe 190,
De versnellingsbak van het tvpe 220 wijkt ap enige punten daarvan af; deze verschillen ziin echter
niet zo groot dat dit in de praktijk tot grote moeilijkheden aanleiding zal geven.
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Spectficaties en maten:

Owverbrengingsverhoudingen:

i Soh Type 220 Type 220a
| le | 2e Je | e _.EE_ le | 2e
| uitvoering uitvoering
| | T
e versn., | "1 #2;95 - 1 V1243106 12298 [l aaa ‘ 1:3,68 1:3,40 ] AR
2e versn. 15022 T 2uT2: ety Lk y KRRl o 12,25 1232 12037
3e versn. 1:1,46 1:1,46 1:1,45 1:1,45 ‘ 1:1,42 T2 3 o
4e versn. 11 il Rl e [ =1t Tl 1ol
Achteruit 13,18 | 1:318 Iy 278 Pl s | 1:3,08 17:4:3,29 1 a0
Aantal tanden:
Sty Type 220 Type 220a
TR TR T R T R e s el (65T
uitvoering nitvoering
le wersn. 1427 1328 13,29 | 1230 12/30 13,28 13/29
2e versn, 18/25 18/25 17027 = | gy 1726 17,25 17/25
Je wersn. 22/21 22,21 2325 23/25 25/24 25/24 25/24
Prisetand- |
wieltoren-
tandwiel 1726 1726 2128 I 21/28 19,28 19/30 19,30
Achteruit 1201725 121725 12/1725 | 121725 | 121725 121725 12/17/25
Bij revisie moet een le-versnellingstandwiel van de le nitvoering vervangen worden door één van

de 2e uitvoering; een le-versnellingstandwiel van de 3¢ uitvoering moet vervangen worden door
één van de 4e uitvoering. Tegelijkertijd moet dan de complete torentandwielgroep door één van het
bijbehorende tvpe worden vervangen. Het onderling verwisselen van de tandwielen uit de le tim

4e uitvoering is niet mogelijk,

De tandwielen en schakelmoifen moeten gemakkelijk, doch spelingvrij op de spiebanen kunnen
schuiven. De tandspeling bij nieuwe tandwielen bedraagt 0,10—0,16 mm voor de eerste en tweede
versnelling en 0,06—0,12 mm voor de derde en vierde versnelling; voor de achteruit bedraagt de
tandspeling evencens bij nieuwe tandwielen 0,10—0,18 mm. De axiale tandwiclspeling bedraagt

0,10—0,18 mm.

Lagermaten (in mm):

el | Radiale Axiale Binnen- Buiten- | iz
Lager Plaats Type speling speling diarmeter ‘I diameter | Breedte
Kogellager secundaire | 220 0,008— ‘ | | e
6305 DIN 625 as 2000 H{Padjongd |0 100,201 525,005l 6200 S s L2 08
e : kbl P

Kogellager | ‘

6306IN DIN 220 0.008—

625 (220) prise-as h022 0,10—0,20 30,00 72,00 19,00
6306ZN DIN ; |

625 (220a) 220a

e STN 625 | hoofdas 230a ‘ Op0a2 010020 30,00 72,00 Ii 19,00
Rollenkooi 4 8

DIN 5402 (2200 le-versn.- | 220 zie tolerantie van 35 43 20,40
3,5 x B 3402 tandwiel 220a le-versn.tandwiel 35 42 21,40
(220a) | |

E?aklig‘fgr ZFW;I‘?‘ni_ 230 zie f:olt‘erar}tie van e i Eify
liIN 617 tandwie 2e-versn.tandwiel |
(-:}t-;ieu]dc rollen- ; "\“'“" i MY e ol |

BT el B e e
DIN 5402 a : |
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De kogellagers 6306 M zijn gemerkt met 1,2 of X, De cijfers 1 en 2 zijn een aanduiding voor de
dikte van de borgveer. Deze moet zo gekozen worden dat hij zonder speling in de lagergroef past.
De lagers welke met X zijn gemerkt hebben op de randen van de binnenring een afronding wan
¥ = 2 mm. Het achterste lager van de hoofdas moet aliiid een met X gemerkt lager zijn, Op de
prise-as mag eveneens een aldus gemerkt lager worden gemonteerd, doch dit is niet noodzakelijk.

Maten en toleranties van hoofdas en tandwielen (in mm):

Diameter van de hoofdas Bor;:ﬁd:ﬁ:l b Radiale speling
Type 220 220a 220 220a 220 220a
35,000 35,000 43,018 42,018
1 . A A, CRAb A : Rt D —0,04 : ;
e versn 34,987 34,987 13,033 12,033 0,030—0,045 | 0,030—0,045
35,000 35,000 40,030 42,018
e versn, 9, AL CRHYS : A 0,030—0,045
ST 34,987 34,987 40,045 LR M B | he
Stalen
lagerbus 5 2 4
3e versn, 3_7’9?_0 3.?'9_55 o 38,000 g?,@ 0,030—0,055 |0,045—0,070 #)
37,961 37,946 1) 38,016 38,010

Y Voorheen 37,970—37,961.
%) Voorheen 0,030—0,055,

Op de hoofdas van het type 220a wordt geen stalen lagerbus voor het derde versnellingstandwiel
gemonteerd; deze as is van een lagervlak en een stuitkraag voorzien.

1e-versnellingstanduwiel:

Dit tandwiel is gelagerd op een rollenkooi met twee rijen van 18 rollen. De cilindrische rollen
(4 % 8 DIN 5402 bij type 220 en 3,5 X 8 DIN 5402 bij type 220a) zijn in vier groepen verkrijg-
baar, welke onderling 0,002 mm verschillen, variérend van —0,004 mm tot 0,004 mm onder
en boven de standaardmaat;

= —0,004 tot —0,002 mm ondermaat,
= 0,002 tot 0,000 mm ondermaat,
0,000 tot + 0,002 mm overmaat,

= +0,002 tot 0,004 mm overmaat,

a
b
c
d

Het gebruik van verschillende rollen in één lager is niet toelaatbaar. Ingeval één of meerdere rollen
versleten of beschadigd zijn, moeten alle rollen worden vernieuwd. In de praktijk vervangt men
de complete rollenkooi.

N.B. In het begin waren de versnellingsbakken van het tvpe 220 uitgerust met twee rijen van
30 rollen, 4 % 6 DIN 5402 en een afstandsring van 8,34—8,36 mm breed.

Pe-versnellingslandiel !

Het 2e-versnellingstandwiel van het type 220 is gelagerd op twee rijen van 47 lagernaalden,
2,5 % 9.8 DIN 617,

Deze naalden zijn in drie groepen, welke onderling 0,003 mm verschillen, tot een totale onder-
maat van 0,009 mm verkrijgbaar;

a = 0,000 tot —0,003 mm ondermaat,
b = 0,003 tot —0,006 mm ondermaat,
¢ = 0,006 tot —0,009 mm ondermaat.

Deze naalden mogen onderling ook niet verwisseld worden. Bij vervanging altijd het complete
stel naalden vernieuwen.

Het 2e-versnellingstandwiel van het tvpe 220a is gelagerd op twee rijen van 18 rollen, 3,5 x 8
DIN 5402, Hiervoor geldt hetzelfde als boven werd opgemerkt voor het le-versnellingstandwiel.

Fe-wversnellingstandriel;

Het 3e-versnellingstandwiel van het tvpe 220 is op een stalen lagerbus met stuitrand gelagerd.
Deze bus moet gecontroleerd worden op beschadiging enjof slijtage.

Bij het type 220a is deze stalen bus niet aanwezig; de hoofdas is daarbij van een lagervlak met
stuitrand voorzien.

De bronzen lagerbus in het tandwiel kan niet vernieuwd worden. Bij slijtage (radiale speling nieer
dan 0,1 mm) moet het gehele tandwiz]l worden vernieuwd. Het tandwiel dient eveneens vervangen
te worden indien de wagen tijdens remmen op de motor uit de derde versnelling springt en bij
controle is gebleken dat de vergrendelingsveer van de schakelvork in goede staat verkeert.
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Achteruittandiel:

Indien de lagerbus van het achteruittandwiel vernieuwd wordt, moet deze met 0,01—0,03 mm
perspassing in het tandwiel worden geperst. Daarna moeten de uiteinden van de lagerbus onder
45° worden omgefelst. Vervolgens moet gecontroleerd worden of de bus een axiale druk van 1500
kg verdraagt zonder in het tandwiel te verschuiven.

De diameter van de lagerbus bedraagt 20,005—20,098 mm; de diameter van het achteruitasje
bedraagt 19,987—20,000 mm. De speling bedraagt dus 0,065—0,111 mm,

Synchroniseerringen?

Om te controleren of de synchroniseerringen nog goed bruikbaar zijn, moet elke ring op de bij-
behorende tandwiclconus worden gedrukt en tegelijkertijd omgedraaid. De ring moet dan stevig
vast op de conus pakken, maar zonder moeite eraf gelicht kunnen worden., Tevens moet gecontro-
leerd worden of er tussen de vertanding van de syvnchroniseerring en de vertanding van het ver-
snellingstandwiel nog voldoende ruimte over is als de ring op de conus is gedrukt.

Bij revisie van een versnellingshak welke reeds lange tiid in bedriif is geweest, verdient het aan-
beveling de synchroniseerringen te vernieuwen. Er zijn synchroniseerringen met verschillende
nokkenbreedten gefabriceerd en men kan versnellingsbakken aantreffen waarbij alle ringen met
smalle of met brede nokken zijn uitgevoerd, terwijl men eveneens in één bak ringen kan aantreffen
met brede en smalle nokken. In zo'n geval dient men de ring met brede nokken op het le-ver-
snellingstandwiel te monteren.

N.B. Belopen synchroniseerringen mogen principieel alleen op het bijbehorende tandwiel worden
gemonteerd.

Bij de latere uitvoeringen werden svnchroniseerringen gemonteerd waarbij de binnenzijde is voor-
zien van 12 axiale groeven.

In de huidige serieproduktie worden voor de eerste versnelling ringen gemonteerd met 10 mm
brede nokken; voor de 2e, 3¢ en 4e versnelling worden synchroniseerringen met 8,4 mm brede
nokken gebruikt.

In de eerste uitvoering van het type 220 waren de synchroniseerringen voorzien van uitsparingen
i.p.v. nokken. De ring voor de eerste versnelling heeft daarbij een smalle, die voor de 2e, 3e en
4e wversnelling een brede uitsparing.

Indien een synchroniseerring van de eerste uitvoering door één van de nieuwe uitvoering wordt
vervangen, moet tevens de bijbehorende synchroniseerring van het desbetreffende paar worden
vernieuwd, d.w.z. dat men altijd de ringen van le en 2e versnelling, resp. van 3e en 4e versnelling
paarsgewijze door die van de nieuwe uitvoering moet vervangen, Uiteraard moeten dan ook de
bijbehorende synchroniseerspieén vernieuwd worden.

De spieén voor synchroniseerringen met uitsparingen zijin 21 mm lang; die voor ringen met nokken
12,2 mm.

Het is raadzaam niet slechts twee, maar alle vier de synchroniseerringen van de eerste uitvoering
door vier van de nieuwe uitvoering te vervangen.

Grendelveren van schakelvorken en symchroniseerveren:
In onderstaande tabel zijn de maten en specificaties voor deze veren opgegeven.

Buiten- | Vrije veer- | Belaste veerlengte Matariaal- Belastings-
Veer diameter lengte dikte tolerantie
(mm) {mm) | (mm) (ke) in 2%
a) 9,2 | 1,48
type 220 6 12,6 e : 0,8 45
Synchroni- ’ e ; b) 8 | 2
seerveren ) 8.2 1,65 | |
type 220a| 6 12,4 073 ‘ L
: e
Schakelvorkgrendelveer | = a) 15,5 3,2
voor le t/m 4e versn. 7,6 [ 20,2 b} 13 5 1,1 + 8
Schak.clvorkgreudelveer a) 15,5 9.8
voor achteruit 7.8 20,25 b) 13 15 1,4 + 8

a) Gemonteerd, onbelast.
b) Gemonteerd, belast.

Bij montage van de voorste en achterste lagerdeksels moet de axiale speling tussen kogellager en
lagerdeksel als volgt worden afgesteld:

a. Voorste lagerdehsel:

Meet nauwkeurig hoever het kogellager buiten de verspellingsbak uitsteekt; meet vervolgens de
diepte van de uitsparing in het lagerdeksel, Kies vulringen van de juiste dikte zodat de speling
0,00—0,05 mm bedraagt.
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N.B. Bij type 220 moet erop gelet worden, dat de rubber afdichtingsring in de groef van de prise-as
goed op zijn plaats zit. Vervolgens het lagerdeksel voorzichtig op ziin plaats schuiven, opdat deze
afdichtingsring niet wordt beschadigd of verschoven.

Bij het type 220a bevindt zich een afdichtingsring in de boring van het lagerdeksel, zodat ook bij
het monteren van dit deksel voorzichtigheid geboden is.

Het voorste deksel wordt voor montage met vloeibare pakking ingesmeerd.

b. Achterste lagerdeksel:

Nadat het voorste lagerdeksel gemonteerd is klopt men met een zachte hamer de secundaire groep
en de hoofdas voorzichtig zover mogelijk naar voren en meet dan hoever de lagers buiten de
bak uitsteken. Vervolgens meet men de diepte van de uitsparing in het lagerdeksel en kiest men
vulringen van de juiste dikte. De axiale speling op het kogellager van de secundaire as moet 0,1
tot 0,15 mm bedragen; de speling op het hoofdaslager bedraagt 0,00—0,05 mm.

MN.B. Bij het meten en kiezen van de vulringen moet men rekening houden met de dikte van de
papieren dekselpakking.

N.B. Na montage moct de versnellingsbak met 1,4 liter Automatic Transmission Fluid gevuld
worden,

Cardanas: Tweedelige cardanas met middenlager. Om de cardanas te kunnen demonteren moet
de achterbrug worden verwijderd. Hoewel de cardanassen van de typen 220 en 220a met de bij-
behorende middenlagers volgens hetzelfde principe zijn geconstrueerd, is de uitvoering dermate
afwijkend dat de assen van beide typen niet onderling verwisselbaar zijn.

Achterbrug (tvpe 22(1): De achterbrug is uitgevoerd als pendelas met twee draaipunten. Het
pignon en het kroonwiel hebben hypoidvertanding.

Demontage wit het chassis:

1. Verwijder de achterzitting en het rugkussen, alsmede de dekplaat van de carrossericbodem;
maak de bovenste hevestiging van de achterschokbrekers los.

Plaats de wagen op bokken, verwijder de achterwielen en demonteer de uitlaatpijp.
Demonteer de flexibele schijf van de cardanas (achter) en maak de parkeerremkabel los, Maak
de remleidingen los en demonteer beide achterschokbrekers.

Demonteer de achterveren met behulp van de veerspanners 1 365 890 431,

Plaats een krik onder de achterbrug en demonteer de beide vangbanden,

Maak de achterbrugbevestiging los eén laat de krik zakken.

Ingeval de achterbrug niet wil zakken moet deze opnieuw met de krik ondersteund worden,
waarna men de afstandsbussen en de achterbrugsteunen met behulp van de trekker 1 915 890 133
demonteert. Daarna de krik weer laten zaklken.

[P

o

Muontage onder het chassis:

Montage geschiedt in omgekeerde volgorde van demontage., Hierbi] moeten de volgende punten
in acht worden genomen.

1. Vul de centreerkop van de cardanas met vet.

2. Maonteer de achterveren met de juiste vulplaten (zie onder Achterveren).

3. Ontlucht de remmen en stel de parkeerremkabel af.

4, Controleer de wiclvlucht (camber) van de achterwielen. Deze moet bij onbelaste wagen (rij-
klaar) 4° positief bedragen.

Demontage:
Nadat de achterbrug onder de wagen uit genomen is, kan deze als volgt worden gedemonteerd.

1. Plaats de achterbrug in de montagestandaard BE 9771 en tap de olie af. Demonteer de
parkeerremkabels.
2. Maak de askokers los van het differenticelhuis en neem beide askokers compleet met rem-
trommels, steckassen en kruiskoppelingen van het huis af.
3. Plaats het differentieelhuis vervolgens in de montagestandaard BE 9891, demonteer het zij-
deksel en neemn het differentieel uit het huis (zonodig differenticellagers aftrekken).
4. Demonteer de borgpen van het satellietenasje; verwijder het satellietenasje, de satellieten en
de differentieeltandwielen met de bijbehorende drukringen.
N.B. Merk de differenticeltandwielen met behulp van vetkrijt of verf met de letters ,,I”" en
ot zodat het linker en rechter tandwiel later tijdens montage niet onderling verwisseld
worden. |
. Demonteer, indien nodig, de draagtap van het differentieelhuis.
Maak de contramoer en de klembouten (links en rechts van het pignon) los en demonteer
de ringmoer van het pignonlagerhuis met behulp van de noksleutel 1 915 890 507, Neem
het pignon compleet met lagers en cardanasflens uit het huis.
7. Demonteer de cardanasflens met behulp van de noksleutel 1 365 890 007, verwijder de ring-
moer, de vulringen en de kleine drukring van het dubbelrijig kogellager.
8. Pers het pignon uit de lagers. Gebruik hiervoor het hulpstuk 1 875 890 035,
9, Demonteer de beide borgveren van de pignonlagerloopring en pers de loopring uit het huis
met stempel 1915 890 139,
10, Indien nodig kunnen de loopringen van de differentieellagers met stempel 1 915 890 039
uit het huis worden geperst, nadat de lagerstelringen ziin gedemonteerd.
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11.

Demonteer zonodig de rubber moffen van de askolkers; verwijder de remtrommels, maak de
lagerdeksels los en druk de steekassen met de lagers uit de askokers. Indien nodig kunnen
de lagers van de assen worden verwijderd met behulp van de haaksleutel 1 365 890 907 en
de trekker 1 365 892 033.

Controleer na reiniging alle onderdelen en vernieuw wat beschadigd enfof versleten is.
In onderstaande tabel zijn de specificaties en afmetingen van de achterbruglagers vermeld.

Binnen- Buiten- | Radiale !I Axiale
Lager MNummer en type | diameter | diameter speling speling
{mm) (mm} {mm) {mm)
1 839 810 025 .
Steekaskogellager 1) speciaal lager 40,00 80,00 0,020—0,037 Uoilgevtt;e;;?
6208C3 DIN 625 | i
Dubbelrijig pighon- - = 00 ongeveer
Pl 308X DIN 628 40,00 90, T 0,005—0,020
Cilindrisch rollager | 0009 810 601 .
Sius v | WL 45 ,,NA” ‘ 45,00 ‘ 85,00 0,030—0,045 —_
SADE mer Koom o 30210, BINT20 || 250,00 ! 90,00 | nastelbaar | nastelbaar

1} Deze kogellagers hebben nicuw reeds een axiale speling tot 0,37 mm. Bii het beoordelen van de
toestand wvan deze lagers tijdens revisie moet hiermede rekening worden gehouden, opdat zij niet
nodeloos vervangen worden. Dege lagers hebben op de binnenring een spaarkant van 2,07 mm.
Zi] mogen niet door andere, ogenschijnlijk gelijke, lagers vervangen worden, omdat lagers die deze
spaarkant niet hebben, niet goed tegen de asflens aansluiten.

Het kroonwiel en pignon worden, zoals gebruikelijk, slechts tezamen geleverd en moeten derhalve
tezamen worden vervangen.

Montage:

1.

wn

Monteer de differenticeltandwielen (let op de merktekens ,,1"" en 1", welke tijdens demontage
werden aangebracht), de satellieten en de bijbehorende drukringen. Indien de tandwielen
axiale speling vertonen, moeten andere drukringen gemonteerd worden.

De drukringen voor de differentieeltandwielen zijn verkrijgbaar in dikten van 1,3 tot 1,7 mm,
welke onderling 0,1 mm verschillen.

De drukringen voor de satellieten zijn verkrijgbaar in de dikten 1 mm, 1,5 mm en 2 mm.
Monteer het satellietenasje en de borgpen; klink de borgpen vast.

Monteer de differentieellagers op de lagerhalzen van het satellietenhuis met behulp van de
stempel 1 915 590 239,

Schuif het cilindrisch rollager op het pignon, gevolgd door de afstandsbus. Schuif de druk-
ring (met de schuine zijde naar de pignonvertanding gekeerd) over de afstandsbus.

Schuif het dubbelrijige kogellager op het pignon en pers het geheel op zijn plaats (alleen op
de binnenring persen).

Schuif vervolgens de kleine drukring op het pignon (schuine zijde van het voorste uiteinde
van het pignon gekeerd), gevolgd door de grote ringmoer, waarmede het complete pignon
in het huis wordt vastgezet. Let erop of de oliekeerring in de ringmoer in goede staat verkeert,
Indien nodig een nieuwe keerring inpersen met behulp van de stempel 1 875 890 661, In dat
geval moet de nieuwe keerring aan de buitenzijde spaarzaam met vloeibare pakking worden
ingesmeerd.

Monteer de cardanasflens en zet deze wvast (16—18 mkg). Controleer of het pignon ge-
makkelijk in de lagers draait. Leg het pignon met de lagers in twee V-blokjes en controleer
of de cardanasflens zuiver loopt. De maximum toelaatbare slingering bedraagt 0,03 mm.
Zonodig monteert men de flens in een andere stand op het pignon om de slingering op die
wijze te corrigeren. Helpt dit niet, dan moet de cardanasflens opgezuiverd of vervangen
worden., Nadat een en ander gecontroleerd en in orde bevonden is, kan de horgplaat van de
cardanasflensmoer omgebogen worden.

Monteer de achterste borgveer (met het ene orngebogen uiteinde) van de pignonlagerloopring
in de groef van het huis en let erop dat het omgebogen uiteinde goed in het daarvoor bestemde
gaatje valt.

N.B. Bij differentieelhuizen van de eerste uitvoering is dit gaatje niet aanwezig; het moet
daar in geboord worden met een boortie van 8 mm. Het gaatje moet 10 mm diep ziin. MMon-
teer de loopring en de voorste borgveer.

Draai vervolgens de klembouten van het voorste pignonlager (links en rechts) ongeveer
halverwege in het huis,
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9. Leg de vulplaaties, die bij demontage werden aangetroffen op de ringmoer en schuif het

complete pignon in het huis. Zet de ringmoer goed vast en draai vervolgens de beide klem-
bouten gelijkmatig vast. Zet de contramoeren vast.
N.B. Indien een nieuw kroonwiel en pignon gemonteerd worden, moet de dikte van de vul-
plaatjes achter de grote ringmoer opnieuw worden bepaald, voordat het pignon gemonteerd
wordt omdat hierdoor de diepteafstelling van het pignon wordt verkregen. Dit geschiedt
het beste met behulp van de speciale gercedschappen 1915 890 223, 1915 890323 en de
bijbehorende klokmicrometer.

10. Monteer de stelringen van de differentieellagers en pers de buitenste loopringen van de
differentieellagers in het huis en het zijdeksel.

11. Leg het differentieel in het huis en leg het zijdeksel erop, Controleer, alvorens het zijdeksel
vast te zetten, of het goed aansluit op de pasrand van het differentieelhuis. Indien dit niet
het geval is, is één van beide (of mogeliik beide) lagerstelringen te ver aangedraaid. In dat
geval moet men de lagerstelringen los draaien, zodat het deksel goed aansluit. Indien dit
wordt verzuimd, bestaat grote kans op beschadiging van de lagers en breuk van het deksel,
als de dekselbouten worden vastgedraaid. Nadat een en ander gecontroleerd en in orde be-
vonden is, wordt het deksel vastgezet.

12. Vervolgens wordt de tandspeling van kroonwiel en pignon afpesteld met behulp van de
noksleutel 1 915 890 207 en de speciale aanslagplaat 1915 890 121 met de hijbehorende
klokmicrometer en steun, Tiidens het afstellen van de tandspeling moet het pignon worden
vastgezet met een passende klembout, die door een van de gaten in de cardanasflens wordt
gestoken,

De tandspeling wordt gemeten op 205 mm diameter van het kroonwiel. Deze afstand is op
de aanslagplaat van het speciale gereedschap gemerkt, De speling moet in minstens vier
verschillende standen van het kroonwiel gemeten worden. De kleinste speling is maatgevend,

13. Nadat de afstellingen zijn uitgevoerd moet het tandcontact op de gebruikelijke wijze met
kleursel worden gecontroleerd. Indien een en ander in orde is, moet het zijdeksel, evenals
de pignonringmoer nogmaals worden losgemaakt en met vloeibare pakking weer worden
gemonteerd.

14. Demonteer de beide klembouten van het dubbelrijige pignonkogellager en smeer ook deze in
met vloeibare pakking. Monteer de bouten dan opnieuw en trek ze gelijkmatiz aan met
4,5 mkg. Zet de contramoer vast.

15. Trek de differentiecllagerstelringen vervolgens aan met 8—10 mkg en vergeet niet de ringen
te borgen.

16. Controleer nogmaals de tandspeling, overeenkomstizg de aanduiding op het kroonwiel.

N.B. Het kroonwiel bevat een aantal nummers, bijv. +0,15/0,16 no, 222, Iet eerste cijfer (+15)

duidt de pignondiepte-afstelling aan; het tweede cijfer (0,16) is de tandspeling. Het derde nummer

(222) is het paringsnummer, dat op kroonwiel en pignon voorkomt.

Verdere montage geschiedt in omgekeerde volgorde van demontage.

Let er daarbij op dat de kiuiskoppelingen met de letters ,,1"” en ,,r"" gemerkt zijn, zodat zij op de

juiste plaats komen.

MNa montage moet de achterbrug met 2,6 liter hypoidolie SAE 90 gevuld worden,

Indien men niet de beschikking heeft over de in deze beschrijving genoemde speciale meet-

apparatuur, kan men in geval van nood de gehele tandwielafstelling eventueel uitvoeren aan de

hand van het tandcontact. Hiervoor is echter veel ervaring vereist en men moet dan zeer nauw-
keurig weirken,

Achterbrug (type 220a): De achterbrug van het type 220a is van dezelfde constructie als die
welke voor het type 190 werd beschreven.
De wielvlucht van de achterwielen bedraagt bij wagens met normale achterveren, links: 1°10—2°10"
positief; rechts: 1°20°—2°20" positief.
Bij wagens met speciale exportveren bedraagt de achterwielvlucht: links 2°—3° positief; rechts
2°10—3°10" positief. :
Deze waarden gelden voor een onbelaste wagen, rijklaar,
Voor een normaal belaste wagen (6 % 65 4+ 45 kg) gelden de volgende waarden:
Wielvlucht van achterwielen, bij normale veren, links: 3°30°—4°30" negatief;

rechts: 4°—3° negatief.

Wielvlucht van achterwielen, bij speciale exportveren, links: = 1°30'—2°30 negatief;
rechts: 1°40°—2°40° negatief.
CHASSIS

De Mercedes-Benz, type 220, is uitgerust met een kokerbalkchassis.
Bij het type 220a vormen de carrosserie en het chassis een geheel; zgn, monoconstructie,
Voor richtmaten van type 220a zie fig. op blz. 32,

Voorwielnaven: De voorwielnaven zijn gelagerd op nastelbare conische rollagers.

Voorwielvering: Onafhankelijke voorwielvering door middel van schroefveren, dubbelwerkende
hvdraulische telescoopschokbrekers en stabilisator. Voor het controleren van de veerarmen zijn
speciale controlemallen noodzakelijk. Verwrongen en beschadigde veerarmen moeten vernieuwd
worden,
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Voorveren: Schroefveren; bij het bestellen van veren moet men er rekening mee houden dat
wagens in verschillende uitvoering ook met verschillende typen wveren uitgerust kunnen zijn.
Daarom moet nauwkeurig op het juiste type worden gelet,

Voorschokbrekers: Dubbelwerkende hydraulische telescoopschokbrekers, merk Fichtel und Sachs.
Type Tov 36 % 140 bij 220,
Type Tov 36 % 130 bij 220a.

Voorwielafstelling: De voorwielafstelling moet bij belaste wagen gemeten worden.,

Bij het tvpe 220 moet de wagen belast worden met 5 % 65 + 40 kg; bij het type 220a met
6 ¥ 65 + 40 kg; bij type 220 cabriclet-A met 2 X 65 -+ 130 kg en bij tvpe 220 cabriclet-B met
5% 65 + 40 ke.

Afstelling bij type 220:

Wielvlucht (Sturz - camber): 1° positief.

Fuseelangshelling (Nachlauf - caster): 4° positief. (Bij de oudere series met ZF-stuurhuis 3° positief.)
Toespoor (Vorspur - toe-in): 0—2 mm, gemeten op de velgranden.
Fuseedwarshelling (Spreizung - K.P.1.): 2°.

Uitspoor in bocht (T.0.T.): Buitenwiel 30°, binnenwiel 39°.

Afstelling bif 220a:

Wielvlucht (Sturz - camber): 0°157 tot 0°45° positief; bij voorkeur 0°30° positief.
Fuseelangshelling: 3°30° tot 4°30 positief; bij voorkeur 4° positief.

Toespoor (Vorspur - toe-in): 0—2 mm.

Fuseedwarshelling (Spreizung - K.P.I.): 5° + 15, afhankelijk van de wielvlucht.
Uitspoor in bocht (T.0O.T.): Buitenwiel 30°, binnenwiel 39°,

Achtervering: Onafhankelijke achterwielvering door middel van dubbele schroefveren en dubbel-
werkende hydraulische telescoopschokbrekers.

Bij het bestellen van de veren moet men er rekening mee houden dat wagens in verschillende uit-
voering ook met verschillende typen veren uitgerust kunnen zijn,

Daarom moet nauwkeurig op het juiste tvpe worden gelet,

Achterschokbrekers: Dubbelwerkende hydraulische telescoopschokbrekers, merk Ficﬁtel und
Sachs.

Type Tov 36 K 120 bij 220.

Type Tov 36 x 140 bij 220a.

Achternaven: Zie onder Achterbrug.

Stuurinrichting: Stuurintichting met worm en moer (kogelkringloop), merk D-B (Daimler-Benz).
Bij de eerste uitvoering van het type 220 werd een Z-F-stuurinrichting zonder kogelkringloop ge-
monteerd.

Bij revisie kunnen de hieronder gencemde onderdelen slechts worden geleverd met de daarbij
genoemnde delen, De overige onderdelen zijn afzonderlijk verkrijgbaar.

a. Stuurworm, compleet met moer, kogels en wormlagers.

b. Pitmanas, compleet met ingeperste kogeleup.

c. Stuurhuis, compleet met ingeperste pitmanaslagerbussen.

Bij het bestellen van de onderdelen moet op het juiste type en onderdeelnummer van het stuur-
huis worden gelet. De tvpe-aanduidingen en onderdeelnummers zijn met de daarbij geldende
verschillen in onderstaande tabel vermeld.

Wagentype 220 220 220a 220a
Tvpe T5] O LO LO
Stuurhuisonder-

deelnummer | 1864601201 1 204 602 501 1204 602 401 1204 603 101
Overbrengings-

verhouding 1 19,5 1:19,42 1:19,42 14234
Stuurworm rechts rechts links links
Wormlagers kogellagers conische rollagers | conische rollagers | conische rollagers
Wormvertandings-
diameter 21,5—0,05 mm 19,6—0,05 mm 19,6—0,05 mm 19,6—0,05 mm
Pitmanasdiameter 28,5 mm 30 mm 30 mm 30 mm

Lengte van het
armpje dat in de

stuurmoer grijpt 50 mm 34 mm | 34 mm 41 mm
Stand van het

armpje dat in de i :
stuurmoer grijpt horizontaal | 15° omhoog 15° omhoog horizontaal
Olie-inhoud 0,4 1 0,31 0,31 0,31

Alle stuurhuizen moeten met hypoidolie SAE 90 worden gevuld.
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Stuur- en spoorstangen: De stuurstang- en spoorstanguiteinden zijn niet nastelbaar. De spoor-
stangen zijn verstelbaar voor het afstellen van het toespoor. Tussen de pitmanarm en het chassis
is een hydraulische telescoopschokbreker gemonteerd om de stuurreactie te dempen. Desze schok-
breker is van het fabrikaat Fichtel und Sachs, type Tdz 20 % 140 M,

Bij montage van deze schokbreker moet men erop letten, dat het uiteinde, gemerkt met het woord
Rahmenseite’” aan het chassis wordt bevestigd.

Hulppitmanarm: Zie Mercedes-Benz 190,
Fusees: De fusees zijn van dezelfde constructie als die van het type 190.

Remmen: De voetrem werkt hydraulisch op de vier wielen; de parkeerrem werkt mechanisch
op de achterwielen door middel van bowdenkabels,

Remuvoeringmaten (alle segmenten):
Remvoeringlengte 231 mm.
Remvoeringbreedte 55 mm.
Remvoeringdikte 7 mm.

Hoofdremcilinder: De hoofdremcilinder is afzonderlijk ujtgevoerd en onder de motorkap ge-
monteerd. Het remvloeistofreservoir is onder de motorkap op het schutbord gemonteerd.

De hoofdremcilinderdiameter bedraagt 1%, Indien een ATE servo-aggregaat is gemonteerd, be-
draagt de hoofdremcilinderdiameter 113",

Voorwielremcilinders: Twee enkelvoudige remcilinders (2 Ls.-tvpe) per voorwielrem, diameter

is 114",

Achterwielremcilinders: De achterwielremcilinders zijn van het gebruikelijke dubbelwerkende
type en hebben een diameter van 17 bij de oudere uitvoering; bij de nieuwere uitvoering zijn
cilinders van "%/ diameter gemonteerd.

Afstelling: Bij het type 220 zijn de remmen van normale stelnokken voorzien; bij het type 220a
worden de remmen automatisch nagesteld zoals bij het type 190,

Remtrommels: De remtrommels zijn demontabel. Bij het type 220a zijn de remtrommels van
grote koelribben voorzien (zgn. Turbo-koeling).

Remtrommeldiameter:

Type 220, le uitvoering 240 + 0,3 mm.
Type 220, 2e uitvoering 260 + 0,3 mm,
Type 220a, 230 + 0,2 mm.

Wielen en banden: 220 220a
Bandenmaat: 6,40 % 15 6,70 = 13
Velgmaat: 41K X 15 51C % 13 (asymmetrisch)
Bandenspanning: (koude banden) wvoor 1,6 keg/cm?® 1,6 kg/cm?
achter 1,8 kg/em?® 1,7 kefem?®

Code chassisrichtmaten

1. 2732 + 3 mm. 20, 204 mm. 38. 2220".

2, 4329 + 0,75 mm. 21. 222,9 mm. 395 25l

3. 3 mm. 22, 104 mm,

4, 4°30" L+ 30, 23. 307 4+ 0,5 mm.

5. 172,10 + 2 mm, 24, 307 4+ 0,5 mm. b. 888 mm.

6. 211,6 + 2 mm. 25, Parallelliteit per meter c. 1482 mm.

7. 36 mm. + 0,75. d. 759 mm.

8. 4°30" + 30, 26. 555 + 0,5 mm. e. 793 mm.

9. 527 mm. 27. 355 4 0,5 mm. £ 175 mm.

10, 428,35 mm. 28, 313,5 mm. g. 1935 mm.

11. 527 mm. 29, 313,5 mm. p. Controlegaten.

12. 2820 mm. 300 q. Controlegaten.

13. 88,5 + 1,5 mm. 31. 295 mm.

14, 130 + 1 mm. 32, 210 mm. Voor richtmaten van voorbalk
15, 122 + 1 mm. 33, 165 (Fahrschemel) zie fig. 11 op
16. 2495 mm. 34, 383 mm. blz. 50 wan de beschrijving
17. 444,2 mm. 35. 548 mm. voor Mercedes-Benz  1955-
18, 252 mm. 36, 44 mm. 1959, typen 180, 180a, 180b,
19. 504,7 £ 1 mm. R T 190,
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ELEKTRISCHE UITRUSTING
(type 220)

Elektrische installatie: 6 V, negatieve pool aan massa.
Schema: Zie schema op blz. 35.
Accu: 6 V, 75 Ah, negatieve pool aan massa. De accu is onder de moterkap geplaatst, rechts

tegen het schutbord.

Zuurgehalte:

1,285 = 32 °Be, accu geheel geladen.
1,230—1,210 = 27—25 °Be, accu half geladen.
1,140—1,110 = 15—14 "Be, accu ontladen.

Startmotor: Merk Bosch, type EGD 0,6/6 AR5 (6 V).
Dynamo: Merk Bosch, type LJ/GIJH 130/6-220 R (6 V,130 W).

Spanningsregelaar: Merk Bosch, type RS/TB 130-150/6,2.

Lettercode bij schema op blz. 35

A, Aecu. CO.  Ontsteking/dynamoverklikkerlicht.
AB.  Chokeverklikketlicht. SEY Achteruitrijlamp.
AC. Schakelaar voor AB. DDL. { Richti 2
ADL. DDR. § ichtingaanwijzers, 1. en r.
ADR, § Claxens, L en r. DM. Ruitewisser.
AE. Claxondrukring. DN. Ruitewisserschakelaar.
AQ. Dashboardverlichting. D0Q. Sigareaansteker.
AP.  Schakelaar voor AQ. DS,  Spanningsregelaar.
AQ. Dimschakelaar, E. Achteruitrijlampschakelaar.
AR. Dynamo, EA. Startmotor,
BC. Interieurverlichting. EC. Startschakelaar.
BD. Schakelaar voor interieurverlichting. ED. Stopcontact,
BN. Richtingaanwijzerschakelaar, EEL. ¢ g ;
BSL.% EER. Stoplichten, 1. en r.
; Koplampen, 1. en r. STr - .
BSR. BUODER, EF. Stoplichtschakelaar,
BSV. Grootlichtverklikkerlicht, EG. Stroomverdeler.
BV. Lichtschakelaar. EL Tankweerstand,
CL: | Achteriat e EL. Ventilatormotor van verwarming.
GRI ehteniolter, i en . EM. Schakelaar voor EL.
CC. Motorverlichting (indien gemonteerd). E0. Vleerverlichting (indien gemonteerd).
CAL. Mistlamp (indien gemonteerd). ES.  Zekeringhouder.
CE. Kentekenverlichting. N. Bobine.
CN. Omntstekingscontact, Q. Benzinemeter.
Di Raclic fBwoliw gunotiod ).
Kleurencode biji schema op blz. 35
1. Bruin. 10. Zwart met lila, 19. Grijs met rood.
2. Groen. 11. Zwart met blauw. 20. Grijs met geel en rood,
3. Groen met zwart. 12, Zwart met geel en rood. 21. Rood.
4., Zwart. 13, Geel. 22. Rood met geel.
5. Zwart met wit en groen. 14, Geel met zwart. 23. Blauw.
6, Zwart met geel. 15, Wit. 24. Blauw met wit.
7. Zwart met wit. 16. Wit met zwart. 25. Blauw met zwart,
8. Zwart met groen. 17. Grijs.
9, Zwart met rood. 18. Grijs met zwart.
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SCHEMA ELEKTRISCHE INSTALLATIE, TYPE 220
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Zekeringen: Het zekeringkastie is onder de motorkap, links op het schutbord gemonteerd.

No. A Kabelno. Beveiliging voor:
1 8 30 Stopcontact voor looplampje, vloerverlichting ), motor-
ruimteverlichting 1),
2 8 30 Plafonnier, radio ).
3 25 54 Stoplichten, claxons, ruitewissers, chokeverklikkerlicht,
4 25 54 Benzinemeter, sigareaansteker.
5 8 54 Ventilatormotor voor linker voorruitontdooiing 1),
richtingaanwijzers, richtingaanwijzerverklikkerlicht,
6 8 58 Nummerplaatverlichting, rechter stadslicht, rechter
achterlicht.
7 8 58 {_,{Ekcr achterlicht, dashboardverlichting, linker stads-
icht,
8 25 58 Achteruitrijlampen 1), mistlamp ).
9 8 56a Grootlicht (rechts), en grootlichtverklikkerlicht,
10 8 56a Grootlicht (links).
11 3 56h Dimlicht (rechts).
12 8 56b Dimlicht (links).
1) Indien gemonteerd.
Lettercode bij schema op blz. 37
A. Aecu. L2 ; Achterlichten.
AB. Chokeverklikkerlicht. CAL. oS p 3
AC. BSchakelaar voor AB. CAR. "T\letldmpen, Lieniz;
ADL b earons,. 1 tenir CE. Kentekenverlichting.
ADRY ’ CN. Ontstekingscontact.
AE. Claxondrukring. CO, Ontsteking/dynamoverklikkerlicht,
AO. Dashboardverlichting. CVLA, Parkeerlicht, links achter.
AP. Schakelaar voor AQ. CVRA. Parkeerlicht, rechts achter.
A, Dimschakelaar, Cw  Parkeerlichtschakelaar.
AR. Dwnamo, B, Achteruitrijlampen.
BC. Interieurverlichting. DM. Ruitewisser.
BD. Schakelaar voor interieurverlichting. DN, Ruitewisserschakelaar,
BE. Portiercontact. DO, Sigareaansteker.
BG. Kaartleeslamp. DS, Spanningsregelaar.
BK. Klok. L. Achteruitrijlampschakelaar.
BEV. Klokverlichting. EA, Startmator,
BLLA. Knipperlicht, links achter. EC, Startschakelaar.
BLLYV. Knipperlicht, links voor, gecombi- ED. . Stopcontact,
neerd met parkeerlichten. EEL:. g ey b
BLRA. Knipperlicht, rechts achter. EER. ‘hlt)l‘lllhhttn, Loenr
BLRV. Knipperlicht, rechts voor. EF. Stoplichtschakelaar,
BLV. Knipperlichtverklikkerlicht, EG. Stroomverdeler.
BM. Knipperlichtautomaat. EIL Tankweerstand.
BN. Knipperlichtschalkelaar, EL. Ventilatormotor van verwarming,.
BSL. | Koplampen, 1. en r. EH. Schakelaar voor EL.
BSR. § ES. Zekeringhouder.
BSV. Grootlichtverklikkerlicht. N, Bobine,
BV. Lichtschakelaar, Q. Benzinemeter.
Kleurencode bij schema op blz. 37
1. Bruin. 10. Zwart met lila, 18. Grijs met zwart.
2. Groen, 11. Zwart met blauw. 19. Grijs met rood.
3. Groen met zwart, 12, Ywart met geel en rood. 20, Grijs met geel en rood.
4, Zwart. 13. Geel. 21. Rood.
5. Zawart met wit en groen. 14, Geel met zwart, 22. Rood met geel.
6. Zwart met geel. 15. Wit. ' 23, Blauw.
7. Fwart met wit, 16. Wit met zwart. 24. Blauw met wit.,
8. Zwart met groen, 17. Grijs. 23, Blauw met zwart.
9, Xwart met rood.
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SCHEMA ELEKTRISCHE INSTALLATIE, TYPE 220a
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ELEKTRISCHE UITRUSTING
(type 220a)
Elektrische installatie: 12 V, negatieve pool aan massa.
Schema: Zie schema op blz. 37.

Accu: 12 V, 56 Ah (oudere uitvoering 12 V, 42 Ah): negatieve pool aan massa.
(Voor zuurgehalte: zie blz. 34, onder type 220.)

Starimotor: Merk Bosch, type EED 0,8/12R 25,
Dynamo: Merk Bosch, type LJ/GEG 160/12-2600 RR/12 V, 160 W,
Spanningsregelaar: Merk Bosch, type RS/UA 160/12/15.

Automaat :

Sluitspanning 12,5--13,5 V.

Openingsstroom  2,5— 6,5 A,

Spanningsregelaar:

Regelspanning, onbelast, 13,8—14,8 V.,

Regelspanning belast, 13,0—14,0 V.

Dynamostroom bij 2500 t./min (krukastoeren) en uitgeschakelde regelaar (veldaanduiding DF op
dynamo losgemaakt, DF-klem van dynamo op massa aangesloten) 20,5 A of hoger.

N.B. Deze controle slechts zo kort mogelijk laten duren (niet langer dan nodig is om de meter
af te lezen), daar anders de dvnamo te warm wordt.

Dynamostroom, belast {met normaal aangesloten regelaar), 17,5—20,5 A,

Zekeringen: Het zekeringkastie is onder de motorkap, links op het schuthord gemonteerd.

No. A Kabelno. Beveiliging voor:
i 8 30 Parkeerlampen, klok, plafonnier, kaartleeslampje, stop-
contact voor looplampie.
2 8 54 Chokeverklikkerlicht, benzinemeter, knipperlichtauto-
maat, verklikkeilampje voor knipperlicht, ruitewisser,
3 8 54 le en 2e claxon (claxonrelais 1))
4 8 54 Achteruitriilampen, 3e claxont) { Parallel geschakeld.
5 8 54 Sigareaansteker.
6 8 54 Stoplampen, ventilatormotor van voorruitontdooiing 1),
7 8 58 Nummerplaatverlichting, rechter achterlicht, rechter
stadslicht.
8 3 58 Linker achterlicht, linker stadslicht, dashboardverlich-
ting, mistlamp.
9 8 Sha srootlicht (rechts), grootlichtverklikkerlicht,
10 8 56a Grootlicht (links).
11 8 56b Dimlicht (rechts).
12 8 56h Dimlicht (links).

1) Indien gemonteerd.

SMERING EN ONDERHOUD

TYPEN 220 EN 220a

INRIJDEN

Type 220: Tiidens de inrijperiode van 1500 km voor gereviseerde motoren wordt geadviseerd
de navolgende snelheden in de versnellingen niet te overschrijden:

le wersn. 2e wversn. 3e versn. 4e versn,
0— 500 km 30 km/h 40 km/h 65 km/h 80 km/h
S00—1500 km 40 km'h 35 km/h S0 km/h 100 kmih

Over de volgende periode van 1500 tot 2000 km kan de snelheid dan langzamerhand opgevoerd
worden.

Het is van belang, gedurende de inrijperiode, de motor niet abnormaal zwaar te belasten. Schakel

daarom tijdig terug en rijd niet voortdurend met vrijwel constante snelheid, doch laat de snelheid
af en toe wisselen.

Type 220a: Voor de adviezen gedurende de inrijperiode zie hierboven onder type 220,
38 — MERCEDES-BENZ 1952-1956, typen 220 en 220a



BIJZONDERHEDEN

Voorzover gegevens of aanwijzingen betreffende het type 220a afwijken van die van het type 220,
zijn deze gegevens apart vermeld.

Motor:

Oliefilier:

Luchitfilter:

Versnellingsbak:

Achteras/
differentieel:

Koelsysteem :

Inhoud motorcarter met oliefilter: 6,25 liter (tvpe 220a: 6,50 liter).
Oliesoort: MS-DG.

Olieviscositeit: nieuwe of gereviseerde motoren:

zomer SAE 2020%W; winter SAE 10W;

motoren welke “reeds 50 000 km gelopen hebben:

zomer SAE 30; winter SAE 20/20W,

Bij zeer hoge buitentemperaturen (tropisch klimaat) wordt geadviseerd een
viscositeit te kiezen welke 10 SAE-graden hoger ligt.

Oliepeilstok: aan linkerzijde van motor achter het stuurhuis.
Olievuldop: op het kleptuimelaardeksel.

Olieaftapplug: links onderaan het carter.

Olie verversen: als de olic warm is.

Voor het reinigen de bevestigingsmoer van het filterhuis losschroeven, waarna
het huis met het filterelement weggenomen kan worden. Door het los-
schroeven van de bevestigingsmoer van de bodemring kan deze met het
element uit het huis genomen worden. Filterelement reinigen met zachte
kwast (niet met metaalborstel!) en benzine; vervolgens uitblazen met lucht.
Het papierfilterelement in het oliefilter van het type 220a mag niet gereinigd
worden, doch dient na 6000 km (bij elke motorolieverversing) vernieuwd te
worden. Indien een papierelement niet verkrijgbaar is, kan eventucel zonder
papierelement gereden worden, waarbij dan de reiniging van de smeetolie
minder effectief is.

Klembeugel losmaken en deksel afnemen. Het deksel met het filterelement
in benzine spoelen en laten uitdruipen. Vervolgens het element met circa
100 gram motorolie (cen eetlepel) inolién en weer monteren.

Inhoud: 1,4 liter.

Oliesoort: Automatic Transmission Fluid, tvpe A.

Olieviscositeit: zomer en winter, AT.I.

Olievulplug, tevens oliepeil: aan de rechter zijde van de versnellingsbal
achter cen deksel in de tunnel in het voorcompartiment van de passagiers-
ruimte.

Olieaftapplug: onderaan de versnellingsbalk,

Olie verversen als de olie warm is.

Inhoud: 2,6 liter (type 220a: 1,75 liter).
Oliesoort: EP tiansmissieclie (hypoidolie).
Olieviscositeit: zomer en winter SAE 90,
Olievulplug: op het achterash
Bij het tvpe 220a bevindt zich de olievulplug aan de achterzijde van het
differenticelhuis en dient daar tevens als olicpeil.

Oliepeil: aan de rechterzijde van het pignonlagerhuis. Bij het type 220a is
geen aparte oliepeil aanwezig, doch hiertoe dient de olievulplug.
Olieaftapplug: onderaan het differenticelhuis.

Olie verversen als de olic warm is.

Inhoud: twpe 220, 14,7 liter { liter voor DB-verwarmingsinstallatie);
type 2200a, 11,3 liter, inclusief verwarmingsinstallatie,

Voor het koelsvsteem dient kalkarm water gebruikt te worden, onder toe-
voeging van anticorrosiemiddelen. Bij het gebruik van antivriesmiddelen
dient crop gelet te worden dat deze niet chemisch reageren met de anti-
corrosiemiddelen in het koelwater. Ingeval het koelsysteermn gevuld of bij-
gevuld wordt, dient dit langzaam te geschieden en wel met koud water tot
de merkstreep; met warm water tot de rand van de vulopening.

Het koelsysteern van het type 22{la staat onder overdruk, zodat de vuldop
slechts geopend mag worden bij keelwatertemperaturen onder 90 °C door de
radiateurdop eerst half open te draaien, zodat de overdruk kan dalen.
Indien een verwarmingsinstallatie gemonteerd is (bij het type 220a standaard-
uitvoering), moeten de handels van deze installatie naar boven (geheel open)
gezet worden, alvorens koelwater bij te vullen. Vervolgens wordt het koel-
svateem gevuld tot de rand van de vulopening, waarna men de motor
ongeveer een minuut lang met verhoogd stationair toerental laat draaien,
Daarna kan, nog steeds met stationair draaiende motor, geheel bijgevuld
worden met koud water tot de merkstreep, met warm water tot de rand
van de vulopening.
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Waterpomp:

Brandstoftank:

Stuurhuis:

Voorwiellagers:
Achterwiellagers:

Remsysteem:

Stroomverdeler:

Richtingaanwijzer-
schakelaar:

Kruiskoi)pelingen
van de cardanas:

Smeernippels
van chassis:

Smeerpunten van
carrosserie:

Kabels van choke
en verwarming:

Warm water mag bijgevuld worden ook als de motor koud is: wanneer een
warme motor met koud water bijgevuld moet worden, dient men de motor
te laten draaien.

{alleen type 220a): Smeren met EP-transmissicolie (hypoidolie), SAE 90,

Type 220: Inhoud ca. 47 liter, waarvan 3,5 liter reserve.

De vuldop bevindt zich op het rechter achterspatscherm.

Type 220a: Inhoud ca. 65 liter, waarvan 5 liter reserve.

De vuldop bevindt zich achter een afsluitbare klep in de zijwand van het
rechter achterspatscherm.

Voor het tyvpe 220 dient benzine met een octaangetal (Wotor Methode) van
minstens 70 gebruikt te worden; voor het type 220a wordt cen octaangetal
van minstens 78 vereist.

Type 220: Inhoud 0,15 liter. Twpe 220a: Inhoud 0,3 liter,
Oliesoort: EP-transmissieolie (hypoidolie).
Olieviscositeit: SAE 90,

Inhoud: 120 gram.
Smeermiddel: wiellagervet,

De achterwiellagers zijn van fabrickswege met smeermiddel verpakt en he-
hoeven geen aparte smering.

Inhoud: 0,5 liter.

Remvloeistof: ATE Blaue Original Bremsfliissigkeit of Lockheed Brake Fluid.
Bij het type 220 hevindt de tank zich links onder de motorkap op de hoofd-
remeilinder; bij het tvpe 220a is de tank onder de motorkap tegen het schut-
bord aangebracht, et reservoir moet steeds voor */; gevuld zijn.

Type 220: speciaal Bosch smeervet Ftlv.8 voor het vetpotie; speciaal Bosch
smeervet Ft.lv.4 voor het smeerviltje in het fiberblokje van de onderbreker;
motorolie voor het smeervilt in de boring van de nok.

Type 220a: Het vetpotie vullen met motorolie; verder als hij type 220,

De schakelaar dient gesmeerd te worden met 1 gram colloidaal grafietvet
(Kollagfett M '/, Riedel de Haen AG).

Type 220 (één nippel), type 220a (4 nippels): smeren met lagervet.

Tvpe 220: de smeerpunten van het chassis worden bij het type 220 gesmeerd
met motorolie vanuit een reservoir voor centrale druksmering; het reservoir

bevindt zich onder de motorkap, links achter naast de motor; inhoud 0,4 liter,
Het fvpe 220a is uitgerust met smeernippels; smeermiddel: lagervet.

Scharnieren van portieren, kofferruimte en motorkap smeren met lagervet,

Smeren met speciaal smeermiddel (Shell Ambroleum),

BANDENSPANNING
Bandenmaat Spanning, voor Spanning, achter
Type 220: 6,40 » 15 1,6 kglem? (23 1bs./sq.in.) 1,8 kglem?® (25, lbs./sq.in,)
Type 220a: 6,70 X 13 1,6 kg/em?® (23 1bs./sg.in.) 1,7 keglem?® (24 1bs,/sq.in.)
CONTROLE

Dagelijks: Oliepeil, radiateur, benzinetank, banden.
Wekelijks: Accuvloeistof, bandenspanning.

Inrijperiode
(Nieuwe of gereviseerde motoren)
NA DE EERSTE 50-100 EKM:

Wielmoeren controleren, zonodig natrekken.

NA DE EERSTE 500 EM:

Y Motorcarter, olie aftappen en verversen (bij fivpe 220 verversen met motorolie SAE 10).
B3, Versnellingsbak, olie aftappen en verversen (alleen fype 220a).
B4. Achteras/differenticel, olie aftappen en verversen (alleen fype 2204a).
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Voor het aftappen van de versnellingsbak en achteras het oliepeil controleren en bij eventueel olie-
verlies de afdichtingen controleren.

C7. Stroomverdeler, oliepeil controleren, zonodig bijvullen {alleen fype 220a).

Cilinderkop, bouten natrekken,

Kleppen, klepspeling controleren.

Radiateur (alleen fype 220), aftappen, doorspoelen en opnieuw vullen (zie ook onder Bijzonder-
heden, Koelsysteem).

Oliefilter (alleen type 2207, filterelement reinigen.

Ventilateurriem (alleen fype 220a), spanning controleren,

Benzinefilter, reinigen (type 220a).

Benzinepomp, zeef reinigen.

Remsysteem, controleren, eventueel ontluchten, remschoenen zonodig bijstellen, op functie con-
troleren; parkeerrem bijstellen,

Wielmoeren zonodig natrekken.

Bandenspanning controleren.

NA DE EERSTE 1500 KM
(alleen type 220):
* Motorcarter, olie aftappen en verversen.
B3. Versnellingshal, olie aftappen en wverversen.
Oliefilter, filterelement reinigen.
Inlaat- en uitlaatsproitstuk, moeren natrekken.
Kleppen, klepspeling controleren.
Stroomverdeler, onderbrekercontactpunten controleren.
Remsysteem, ontluchten, controleren, remschoenen bijstellen.
Schokdempers, moeren natrekken,
Wielen, toespoor controleren.,
Koplampen, instelling controleren.
Carrosserie, scharnieren van portieren, motorkap en deksel van kofferruimte smeren.
Centrale smering, reservoir bijvullen tot 1 cm onder de rand.

NA DE EERSTE 3000 KM
(type 220):

* Motorcarter, olie aftappen en verversen.

B3. Versnellingsbak, oliepeil controleren, zonodig bijvullen.

B4, Achteras/differentieel, oliepeil controleren, zonodig bijvullen.

Carburateur, scharnierpunten smeren, functie controleren.

Parkeerrem, scharnierpunten smeren, functie controleren.

Pedalen, rembalans, stuurinrichting, smeren,

Oliefilter, filterelement reinigen.

Centrale smering, reservoir bijvullen tot 1 em onder de rand.

Accu '), vloeistofniveau, zuurgehalte en aansluitingen controleren.

Dynamo, enkele druppels motorolie in het oliepotje,

Benzinepomp, bevestigingsmoer van deksel losmaken en water laten weglopen door het openen
van de aftapplug.

Benzinefilter, filterelement reinigen.

Luchtfilter, reinigen en filterelement met motorolie inolién, )

Ventilateurriem, spanning controleren.

Koppeling, vrije slag van koppelingspedaal controleren.

Wielen, wielbalans controleren, zonodig uitbalanceren, kruiselings verwisselen.
Luchttoevoeropeningen, insektenrooster reinigen (luchtslangen losmaken),

1) Minstens éénmaal per maand.
%) Wanneer veel op zeer stoffige wegen gereden wordt, met kortere tussenpozen reinigen.

NA DE EERSTE 3000 KM

(type 220a):
¢ Motorcarter, olie aftappen en verversen.
Chassis, de smeerpunten Al t/m All (zie smeerschema) doorsmeren met vet,
Carrosserie, scharnieren van portieren, motorkap en deksel van kofferruimte smeren.
Hoofdremecilinder (zie smeerschema Al2), vloeistofpeil in reservoir controleren, zonodig bijvullen,
Ventilateurriem, spanning controleren.
Inlaat- en uitlaatspruitstuk, moeren natrekken.
Carburateur, moeren en schroeven controleren, zonodig (voorzichtig) natrekken.
Stroomverdeler, onderbrekercontactpunten controleren,
Het smeervilt in de boring van de nok mag de eerste 24 000 km niet gesmeerd worden, om ver-
ontreiniging aan de onderbrekercontacten te voorkomen.
Wielen, moeren natrekken, toespoor controleren,
Banden, spanning controleren.
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Remsysteern, voetrem en parkeerrem controleren, zonodig remsysteem ontluchten en bijstellen,
Carrosserie, scharnieren van portieren, motorkap en deksel van kofferruimte smeren.

NA DE EERSTE 6000 KM
(type 220a):

Als bij Servicebeurt B (zie smeerschema), bovendien nog:
Oliefilter, papierfilterelement vernieuwen.

Koppeling, vrije slag van koppelingspedaal controleren.
Wielen, toespoor controleren.

Regelmatige smering en onderhoud, type 220
ELKE 100 KM

Bedieningsknop voor centrale smering (zie Bedieningsorganen, no. 25) tweemaal geheel intrappen.

ELKE 1500 KM

* Motorcarter, olie aftappen en verversen.
Oliefilter, filterelement reinigen.
Centrale smering, reservoir bijvullen tot 1 em onder de rand.

ELKE 3000 KM

Als bij ,elke 1500 km?”, verder nog:

B3. Versnellingsbak, oliepeil controleren, zonodig bijvullen.

B4. Achteras/differentieel, oliepeil controleren, zonodig bijvullen.

Carburateur, scharnierpunten smeren, functie controleren.

Parkeerrem, scharnierpunten smeren, functie controleren.

Pedalen, rembalans, stuurinrichting, smeren.

Aecu 1), vloeistofniveau, zuurgehalte en aansluitingen controleren,

Dynamo, enkele druppels motorolie in het oliepotje.

Benzinepomp, bevestigingsmoer van deksel losmaken en water laten weglopen door het openen
van de aftapplug.

Benzinefilter, filterelement reinigen.

Luchtfilter, reinigen en filterelement met motorolie inolién %),

Ventilateurriem, spanning controleren.

Koppeling, vrije slag van koppelingspedaal controleren,

Wielen, wielbalans controleren, zonodig uitbalanceren, kruiselings verwisselen.
Luchttoevoeropeningen, insektenrooster reinigen (luchtslangen losmaken).

Y Minstens éénmanl per maand.
%) Wanneer veel op stoffige wegen gereden wordt, met kortere tussenpozen reinigen.

ELKE 6000 KM

Als bij ,,ellze 3000 km”, verder nog:

Stroomverdeler, vetpotie één slag verder draaien, zonodig bijvullen met speciaal Bosch-vet Ft.1.v.8,
onderbrekercontactpunten reinigen, controleren, zonodig bijstellen.

Bougies, reinigen en elektrodenafstand controleren.

Kleppen, klepspeling controleren.

Stuurhuis, oliepeil controleren.

Remsysteem, reservoir zonodig bijvullen,

Centrale smering, smeersysteem controleren op smerende functic,

Benzinepomp, zeef in deksel reinigen,

Achteras, rubber manchetten controleren.

Cardanas, cardankoppeling smeren,

Remmen, bijstellen.

Wielen, uitbalanceren.

Sluitingen van portieren, motorkap en deksel van kofferruimte, reinigen met benzine en licht
invetten, sloten niet met olie, doch met wat grafietpoeder behandelen.

Scharnieren van portieren, motorkap, deksel van kofferruimte, smeren, sloten met grafietpoeder
behandelen, smeernippels van de portieren smeren,

Richtingaanwijzers, met penseel reinigen.

Geleiders van vensters en afsluitingen van portieren, met kwastje reinigen en met wat talk insmeren,
Koplampen, instelling controleren.
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ELKE 12 000 KM
Als bij ,elke 6000 km”, verder nog:

C2., Versnellingsbak, olie aftappen en verversen.

C3. Achteras/differentieel, olie aftappen en verversen.

C6. Voorwiellagers, vet in naafdoppen vernieuwen.

Carburateur, bevestigingsmoeren natrekken,

Inlaat- en uitlaatspruitstuk, moeren natrekken.

Benzinepomp, moeren natrekken.

Richtingaanwijzerschakelaar, smeren.

Ruitewissers, draaipunten smeren, rubbers van de wissers zonodig vernieuwen.
Schokdempers, controleren op afdichting, moeren natrekken.

Koelsysteem, aftappen en doorspoelen, opnieuw vullen,

ELEE 24 000 EM
Als bij ,,elke 12 000 km”, verder nog:

Wielen, toespoor controleren.
Stroomverdeler, vilt in de boring van de nok smeren met 57 druppels motorolie, smeervilt in
fiberblokje van onderbreker controleren, zonodig vernieuwen (speciaal Bosch-vet Ft.l.v.4)

ELKE 48 000 KM
Als bij ,elke 24 000 km”, verder nog:

Motor, cilinderkop afnemen en ontkolen, kleppen op afdichting controleren, zonodig klepzittingen
frezen en kleppen slijpen.

Regelmatige smering en onderhoud, type 220a

De smeer- en onderhoudsbeurten voor dit type zijn in augustus 1958 gewijzigd. Aangezien met
het oog op de voordien bestaande voorschriften voor smering en onderhoud bij 4000, 8000,
12 000 km, enz. de nieuwe perioden van 3000, 6000 en 18 000 km niet zonder meer aangehouden
konden worden, heeft de fabriek een schema opgesteld voor oudere typen, waaronder ook het
type 220a, De hieronder aangegeven servicebeurten A, B en C dienen in toepassing te worden
gebracht bij de navolgende kilometerstanden van de nicuwe of gereviseerde wagens en bij overgang
van het oude schema op het nieuwe: voor het nieuwe schema sinds aug. 1958 zie bij typen 219,
220 8, 220 SE:

" km-stand 500: servicebeurt als aangegeven onder Inrijperiode, na de eerste 500 km.
km-stand 3 000: servicebeurt als aangegeven onder |, Inrijperiode, na de eerste 3000 km,
km-stand 6 000: servicebeurt B km-stand 54 000: servicebeurt B

9 000: B 57 000: A¥
12 000 A¥ 60 000: B
15 000: A 63 000: A
18 000: (& 66 000: B
21 000: A% 69 000: A*
24 000: B 72 000: C
27 000: A 75 000: A
30 000: B 78 000: B
36 000: A¥ 81 000: A
39 000: A 84 000: B
42 000 B 87 000 A
45 000: A 90 000: G
48 000; B 93 000: A
50 000: D 96 000: C
51 000: A# 99 000: A

100 000: E

Bij de normale servicebeurt A wordt de olie in het carter niet ververst; bij de in bovenstaande lijst
met een * gemerkte servicebeurten A dient echter in afwijking van de gebruikelijke perioden wel
de motorolie ververst te worden.

Bij 50000 en 100 000 km worden de bijzondere servicebeurten D en E tussengevoegd.

SERVICEBEURT A

* Motorcarter, oliepeil controleren, zonodig bijvullen,

Al tim Al11, doorsmeren met vet:

Al. Bovenste en onderste draaipunten van fusees en fuseepennen (6 nippels),
AZ. Bovenste wielgeleidingsarmen (4 nippels).

AJ. Onderste wielgeleidingsarmen (4 nippels).

A4, Hulpstuurarm, draaipunt (1 nippel).
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A5, Spoor- en stuurstangkogels en draaipunt van hydr. stuurdemper (7 nippels). 1

A6, Koppelings- en rempedaal (2 nippels).

A7. Kruiskoppelingen (2 of 3 nippels), 1)

AB. Schuifstuk (1 nippel). %)

A9, Tussenlager van cardanas (1 nippel).

A10, Scharnierpunten van achteras (2 nippels).

All, Waterpomp (alleen type 220a), smeren met hypoidolie SAE 90 EP

Al12, Hoofdremcilinder, vloeistofpeil in reservoir controleren, zonodig bijvullen.
Wielmoeren controleren,

1) Niet altiid gemonteerd, door verschillende uitvoeringen of latere vervanging door onderdelen,
welke geen aparte smering behoeven,

SERVICEBEURT B

Als Servicebeurt A, verder nog:

* Motorcarter, olie aftappen en verversen.

Bl. Oliefilter, draadspoel reinigen en/of papierelement vernieuwen.

B2. Luchtfilter of -element, reinigen, element opniecuw inolién,

B3, Versnellingsbak, oliepeil controleren, zonodig bijvullen.

B4. Achteras/differentieel, oliepeil controleren, zonodig bijvullen,

B5. Hotspotklepas in uitlaatspruitstuk, smeren en goed draaibaar maken.

Bf. Stroomverdeler, vetpotje aandraaien en bijvullen,

B7. De volgende punten smeren met motorolie: Parkeerremhefboom (2); stangenstelsel van koppe-
lingspedaal (2); tussenhefboom van parkeerrem (2); scharnierbouten van portiervangers (4);
schakelmechanisme aan stuurkolom (4); gaspedaaldwarsas (2); motorkapscharnieren (2); motor-
kapveiligheidshaak (1); kofferdekselscharnieren (2).

Sloten niet met olie, doch met grafictpoeder behandelen.

B&. Automatische hydr. kopgelmg {indien gemonteerd), oliepeil contraleren volgens voorschrift
(zie Automatische koppelingen, Mercedes-Benz); koelluchtopeningen reinigen; wrije slag
instellen en elektrisch achterbrugcontact instellen,

Controleren, zonodig bijstellen: Parkeerrem:; hvdr. remsysteem; spanning wvan wventilateurriem;

eventuele lekkage aan motor, stuurhuis, versnellingsbak, achteras; leidingen en slangen van koel-

systeem, brandstofsysteem, onderdrul; wielen en banden; koppeling; elektrische installatie; portier-
sloten (stelringspanning, niet bij sloten met dubbel beveiligde slotvangers); vrije slag van koppelings-
pedaal; proefrit.

Wielen en banden uitbalanceren en kruiselings verwisselen; insektenrooster van verwarming reinigen;

portierrubbers reinigen en inwrijven met talkpoeder; dubbelbeveiligde slotvangers (indien gemon-

teerd) met droge doek afwrijven; hougies reinigen en afstellen; onderbrekerpunten en ontstekings-
tijdstip afstellen.

! SERVICEBEURT C
Als Servicebeurt B (behalve B3 en B4), verder nog:

Cl. Stuurhuis, oliepeil controleren, zonodig bijvullen,

C2. Versnellingsbak, olie aftappen en wverversen.

C3. Achteras/differentiec], olie aftappen en verversen.

C4. Parkeerremkabels, smeren met vet (2 nippels).

C5. Waterpomp, olie bijvullen.

C6. Voorwiellagers, vet in naafdoppen vernieuwen.

C7. Stroomverdeler, smeren met 3—4 druppels motorolie op wvilt onder de rotor, een weinig
speciaal vet aan de onderbrekernokken, fiherblokie van de onderbrekerhamer vermeuwen.

Portierscharnieren doorsmeren met vet (8 nippels).

Motorkapsluiting en kofferdekselsluiting licht invetten.

Carburateur, stangenstelsel smeren met motorolie.

Controleren, zonodig bijstellen: Parkeerremkabel; stuurkolomkoppelingsschijf; stuurinrichting;

cardanaskoppelingsschijven; schokdempers; voorwieluitliining (toespoor en wielvlucht); achterwiel-

uitlijning (wielvlucht); brandstof- en remleidingen; rembekrachtiger (indien gemonteerd) contro-

leren met manometer; remvoering (afschuren) en remtrommels; wielremcilinders; accu (vloeistof-

niveau, zuurgehalte, klemmen); compressiedruk.

Rembekrachtiger (indien gemonteerd): filter vernieuwen. Knaldemper: gaatjes aan onderzijde

reinigen. Schuifdak (indien gemonteerd): geleiders controleren, reinigen en inwrijven met dunne

olie. Portierscharnieren: instellen en invetten. Kleppen: controleren en stellen. Koplampen in-

stellen. Benzinefilter: filterelement reinigen. Benzinepomp: water aftappen. Onderbrekerpunten

vernieuwen. Bougies reinigen of vernicuwen. Bouten en moeren van motor, carburateur, chassis

en carrosserie aanhalen.

SERVICEBEURT D

Brandstofpomp en dynamo reviseren.
Brandstoffilter, papierelement vernieuwen,
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Bevestigingsbouten wvan portierscharnieren aanhalen.
Koppelingsschiif van stuurinrichting vernieuwen.
Richtingaanwijzerschakelaar smeren,

Stroomverdeler controleren.

Voorwiellagers controleren.

SERVICEBEURT E

Als bij Servicebeurt D, verder nog:

Bevestiging van achterasreactiearmen controleren en rubber lagerbussen vernieuwern.
Achterwielen, wiellagers opnieuw met vet verpakken.
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